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Polska

Zatgcznik 1 do raportu podsumowujgcego realizacje prac badawczych i wdrozeniowych w latach
2018-2020 pt. ,Digitalizacja tancuchéw dostaw w srodowisku portowym. Wyzwania i mozliwosci”.

Koncepcja systemu awizacji




Koncepcja systemu przesytania
informacji dotyczacych gotowosci
kontenera do pobrania wraz z awizacjg
miejsca parkingowego na morskim
terminalu kontenerowym, z uzyciem
standardéw GS1 XML

Uwarunkowania operacyjne procesow obstugi tadunkow kontenerowych,
drobnicowych i masowych oraz potrzeb cyfrowej awizacji w terminalach

portowych.

Konkurencyjnos$¢ polskich portéw wsérod weztdw
transportowych europejskiej sieci TEN-T zaleze¢ bedzie
od zdolnosci do innowacyjnego skoordynowania
multimodalnego przeptywu tadunkéw z wykorzystaniem
globalnie dostepnych platform ICT, systemow ITS,
systemoéw/urzadzen 10T oraz skomunikowanych
procesow organizacji i zarzadzania ruchem i przeptywem
tadunkdw w tancuchach dostaw. Koordynacja operacyjna
przewozdw i przetadunkdow w istniejgcej i rozwijanej sieci
drég dowozowo-odwozowych wymaga inteligentnej

i multimodalnej synchronizacji przeptywu towaréw.

Przeptyw towardw i przetadunki w transporcie
drogowym obstugiwane sa przez ciggniki do przewozu
konteneréw, samochody specjalistyczne do przewozu
tadunkow sypkich i ptynnych, samochody do przewozu
tadunkdw ponadgabarytowych (w tym dtuzycowych)
oraz naczepy uniwersalnego zastosowania do przewozu
drobnicy.

Potrzeby w zakresie obstugi transportu drogowego sg
dostosowane do $wiadczenia wielu ustug operatora
terminalu morskiego - przetadunkowych, sktadowania
i magazynowania, sortowania i przepakowywania,
kompletacji - przez 24 h na dobe. Czes$¢ terminali
operuje tadunkiem na réznych nabrzezach Portu
Trojmiasta, co powoduje wewnetrzne przejazdy
samochoddéw ciezarowych. Realizowane procesy
przetadunkowo-sktadowe oraz rozwijane technologie
przetadunkowe i magazynowe (zautomatyzowane
magazyny, systemy tasmociggdw i przenosniki

w transporcie bliskim, dzwigi i tadowarki, itp.)

oraz ich przepustowosé, pojemnosé, wydajnosé

i niezawodnos$¢ maja istotny wptyw na potrzeby
skoordynowanego planowania i synchronizacji
przetadunkow z/na statek, z dowozem/odwozem
tadunkdw w transporcie drogowym.

Analiza potrzeb wynika z realizowanych procesdéw
zwigzanych z przetadunkiem, sktadowaniem i ekspedycjg
tadunkdéw masowych, drobnicowych, kontenerdw

i tadunkoéw ponadgabarytowych oraz specjalnych.

Procesy przyjecia, sktadowania i ekspedycji tadunkow

sq realizowane w eksporcie i imporcie, co w znacznym
stopniu okresla, czy dojazd w transporcie drogowym
jest pustym samochodem po zatadunek tadunku/
kontenera w imporcie, czy po przywdz tadunku do Portu
w eksporcie. Koordynacja przeptywu tadunkdw polega
gtéwnie na awizacji transportu drogowego pod sprawng
obstuge przetadunkéw ze statkéw. Place sktadowe,
magazyny, zbiorniki w terminalach pozwalajg na bardziej
réwnomierne roztozenie operacji za- i roztadunkowych
w ciggu kilku dni (doby), zmniejszajac sezonowosé
spietrzen masowego dojazdu/odjazdu samochodow.

W ramach obstugi tadunkéw kontenerowych
podstawienie samochoddéw ciezarowych
koordynowane jest wg wymaganych okreséw czasu
formowania i rozformowania kontenerdw, formowania

i rozformowania palet, sortowania, segregacji itp. Na
czestotliwosé i regularnosé przyjazdow samochoddéw
do terminali ma wptyw organizacja obstugi statkdw, ich
regularnosc¢ i czestotliwosé, np. obstuga regularnych
zawinie¢ armatorow do Portu oraz serwisow
czarterowych na Morzu Battyckim czy serwisow
czarterowych do Ameryki. Uwarunkowania operacyjne
procesow obstugi tadunkéw w procesach cyfrowej
awizacji w terminalach wynikajg z procedur obstugi
samochoddw przy wjezdzie na terminal, np. identyfikacji
i rejestracji przez systemy bramowe, elektronicznego
wazenia samochodu oraz obowigzku przejazdu

przez parking, celem rejestracji w systemie e-awizacji
terminalu. Oproécz proceséw obstugi tadunku swiadczone
sq w terminalach ustugi dodatkowe, wptywajgce na
termin i czestotliwos$¢ wjazdu samochodu ciezarowego
na terminal - np. dla tadunkéw kontenerowych sa to:
fumigacja konteneréw (zwalczanie szkodnikdw za
pomoca substancji chemicznych), podstawienie do
kontroli Inspekcji Granicznej, mycie, naprawa kontenera,
odprawa celna, otwarcie kontenera, podstawienie do
skanowania, zmiana temperatury kontenera, wazenie
kontenera na samochodzie.




Przy rownolegtej obstudze przetadunkowej transportu
drogowego i kolejowego w terminalu, sprawnosc¢

i zdolnos¢ obstugowa przetadunkdw kolejowych (wg
terminu podstawienia sktadu wagonowego) moze miedé
wptyw na mozliwosé prowadzenia réownolegle operacji
przetadunkowych z/na samochody ciezarowe.

W przypadku operowania kontenerami proces obstugi
placu w istotny sposéb moze wptywac na sprawnosc
pozostatych proceséw. Od logiki ustawien kontenerow
na placu zalezy liczba przestawien konteneréow
zwigzanych z ich podejmowaniem/wydawaniem.
Roztozenie konteneréw na placu wptywa na liczbe
przejechanych kilometrow przez ciggniki i suwnice
obstugujace ruch kontenerowy, a organizacja placu
kontenerowego ma znaczacy wptyw na bezpieczenstwo
operacji w terminalu.

Potrzeby i uwarunkowania procesu przesytania
informacji dotyczacych gotowosci kontenera do
pobrania wraz z awizacjq miejsca parkingowego na
morskim terminalu kontenerowym.

Proces e-awizacji wynika z potrzeby zaplanowania

i zapewnienia planowej obstugi tadunku w terminalu,

a dodatkowa wartoscig dodang jest mozliwosc¢
zaplanowania ruchu drogowego dojazdowo/
odjazdowego samochoddw ciezarowych w sieci drog
Portéw Tréjmiasta. Potrzeby procesu planowania obstugi
tadunkow w terminalu wynikaja z wielu przestanek
finansowo-operacyjnych:

* minimalizacja czasu przestojow,

¢ minimalizacja zmian w planach operacji, sktadowania,
transportu wewnetrznego oraz obsadzie
pracownikdw,

e poprawa rotacji aktywow poprzez mozliwosé obstugi
wigkszego wolumenu tadunkéw w okreslonym czasie,

* zapewnienie terminowej obstugi dla Klientow
operacji przetadunkowych,

¢ minimalizacja czasu przestoju statku w Porcie,

w procesie za-/roztadunku,

* obnizenie wszystkich kosztéw optat zewnetrznych
oraz sktadowych kosztow wewnetrznych (energii,
materiatdéw, wynagrodzen, ustug zewnetrznych, itd.),

« efektywne wykorzystanie infrastruktury (maszyn,
urzadzen, obiegdw, placow, itp.).

Obecnie w wielu terminalach planowanie obstugi
tadunku (awizacje) rozpoczyna Klient lub spedytor
klienta, okreslajgc termin przywozu/odwozu tadunku.
Planowanie dotyczy najczesciej okreslonego
przewoznika i kierowcy. Tu jednak proces precyzyjnego
planowania sie koriczy, gdyz w wiekszosci terminali

nie jest okreslany konkretny czas przyjazdu (okno
czasowe awizacji). Planowana jest operacja obstugi
tadunku, ale nie czas i termin jej wykonania. Stad wiele
przedstawionych wyzej korzysci i poprawa efektywnosci
sg trudne do osiggniecia. W procesie planowania
wazna jest takze mozliwos¢ zaplanowania czasu
obstugi granicznej przez Inspekcje Graniczne i odprawy
celnej przez Urzad Celny. Ponadto brak znajomosci
czasu obstugi w terminalu uniemozliwia estymacje
ruchu w sieci drog Portu, aktywne zapobieganie lub
eliminacje waskich gardet w ruchu drogowym Portu,
eliminacje spietrzen, zatorow i kolejek oraz obnizenie
nasycenia ruchem. Przy awizacji na obecnym poziomie
szczegotowosci danych wiele terminali ma awizacje
dowozu/odwozu tadunkow, ale nie wie, kiedy i ile

samochoddw przyjedzie. Planowanie jest wykonywane
na danych historycznych.

Proces e-awizacji wynika z potrzeb zaplanowania
procesu przewozowego przez zatadowce, odbiorce,
przewoznika, spedytora i kierowce, dla ktérych istotng
wartosé biznesowa ma planowy dojazd do terminalu

i dowdz/odbidér tadunku oraz zapewnienie planowej
obstugi tadunku w terminalu. Proces cyfrowej awizacji
stanowi wartos¢ dodanga, odpowiadajaca na wiele
potrzeb jego interesariuszy, wynikajgcych z wielu
przestanek finansowo-operacyjnych:

* Zatadowcy, odbiorcy:

* terminowa i planowa obstuga za-/roztadunku
w terminalu morskim, wiarygodne i terminowe
planowanie sprzedazy i zaopatrzenia oraz
dziatalnosci biznesowej,

¢ obnizenie kosztéw kapitatu zamrozonego
w krotszym procesie realizacji zamoéwienia
i sprawnie przeptywajacych tadunkach zaréwno
dla zatadowcow, jak i dla odbiorcdow,

* zmniejszenie liczby przypadkoéw obnizenia
przydatnosci i jakosci przewozonych towardw,
w wyniku wydtuzonego czasu przejazdu
i oczekiwania,

e wzrost wiarygodnosci i konkurencyjnosci
partneréow handlowych.

* Przewoznicy i spedytorzy:

¢ terminowa i planowa realizacja ustug
przewozowych obstugi za-/roztadunku
w terminalu morskim,

*  mozliwosc lepszego zaplanowania procesu
przewozowego i dostaw do odbiorcy/odbioru od
dostawcy, a tym samym poprawa wskaznikow
biznesowych terminowosci i niezawodnosci
dostaw/przywozow,

¢ skrdécenie czasu jazdy kierowcdw przeznaczonego
na realizacje zlecenia transportowego i dojazd do
zatadowcy/odbiorcy tadunku,

* zmniejszenie kosztodw przewoznika w wyniku
skrdécenia procesu transportowego i jednoczesnie
cyklu realizacji przewozu oraz dostawy/odbioru,

* poprawa rotacji srodkow transportu i wynikowych
przychodoéw ze sprzedazy ustug transportowych
dla przewoznikow, przy czym flota samochodowa
nie stoi w kolejkach.

¢ Terminal:

* planowanie okna czasowego obstugi
pojazdu i tadunku w terminalu, ze wzgledu
na rownomierne roztozenie obcigzenia
i wykorzystania zasobdw terminalu, eliminacje
spietrzen lub wolnych przestojow,

* wyeliminowanie oczekiwania i kolejek
samochodow ciezarowych oczekujgcych przed
brama wjazdowa na wjazd na terminal oraz
kolejek na drogach dojazdowych w Porcie,

* wzrost wolumenu przetadunkow, obrotu
towarowego, obstuzonych statkow, wykorzystania
nabrzezy portowych i akwendw portowych oraz
przychodoéw dla terminalu i Portu.
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Koncepcja systemu przesytania informacji dotyczacych
gotowosci kontenera do pobrania wraz z awizacja
miejsca parkingowego na morskim terminalu
kontenerowym.

Cyfryzacja transportu w sposdb rewolucyjny zmienia
dotychczasowe modele zarzadzania transportem oraz
operacyjne modele planowania, rezerwacji, wykonania

i potwierdzania dostaw, a takze monitorowania i kontroli
przewozow. Korzyscig rezerwacji okna czasowego
obstugi tadunku w wybranym terminalu Portéw jest:

*  mozliwos¢ zaplanowania czasu operacji
transportowych przez przewoznika, spedytora
i kierowce,

« wyeliminowanie oczekiwania kierowcy i samochodu
z tadunkiem w kolejce przed bramga terminalu lub
oczekiwanie na parkingu, a tym samym:

¢ obnizenie kosztéw transportu, mozliwosé
zaplanowania przyjazdu do strefy oczekiwania
i odpoczynku dla kierowcy,

¢ poprawa rotacji Srodkéw transportu i mozliwosé
wykonania wiekszej liczby kursow lub dtuzszej
trasy na dobe,

¢ poprawa wykorzystania czasu pracy kierowcy,

« skrécenie czasu realizacji zlecenia
transportowego.

Czesc terminali uzgadnia awizacje poprzez e-mail

lub telefonicznie, a w efekcie dane awizacyjne sg
rejestrowane w roznych wewnetrznych bazach danych,
wykazach, arkuszach, listach, i w tym przypadku istnieje
potencjat wykorzystania standardéw wymiany informacji
GS1. Transfer powinien by¢ realizowany wg standardéw
transmisji danych miedzy systemami informatycznymi,
poprzez Interfejs API (ang. Application Programming
Interface) i wg uzgodnionych protokotéw, okreslonych
zestawow regut i ich opisdw.

Awizacja pobrania kontenera w procesie realizacji
transportu w srodowisku portowym.

W dalszej czesci dokumentu przedstawione zostaty
czynnosci, a takze schemat wymiany informacji

w transporcie drogowym (w tym takze procesu
dokonywania awizacji) w srodowisku portowym.

W procesie transportowym udziat biorg nastepujacy
interesariusze: terminal morski, spedytor, eksporter
przewoznik drogowy, linia zeglugowa/agent linii, depot,
agencja celna. Na schemacie przedstawiono proces
awizacji wraz z rezerwacjg miejsca postojowego.
Jednoczesnie mozna zauwazyd, ze na ten element
(finalng awizacje) wptyw ma wiele czynnikow, jest
on skomplikowany i zaangazowanych jest w to wiele
podmiotdw.

Ustuga zawarcia umowy przewozu nastepuje miedzy
Spedytorem a kooperantami, ktérym Spedytor

zleca realizacje zadan na drodze przewozu towaru.
W zaleznosci od rodzaju partnera biznesowego
czynnosci wchodzgce w sktad zawarcia umowy
przewozu, jako pierwszego etapu wspotpracy, moga
sie rézni¢. W przypadku podejmowania wspotpracy
z Armatorem - Linig Zeglugowa Spedytor podejmuje
czynnosci w zakresie:

¢ Zlecenia przewozu - oparte na danych ztozonych
w zapytaniu o wycene przewozu, przekazane droga

mailowg od Spedytora do Linii Zeglugowej. Zawiera
stawke transportowa, wstepne dane towaru, miejsce
nadania i przeznaczenia towaru.

¢ Prosby o utworzenie bookingu - na podstawie
zlecenia przewozowego Spedytor sktada do
Linii Zeglugowej prosbe o utworzenie bookingu,
okreslajgcego numer udostepnionego kontenera,
nazwe statku, numer podroézy, porty zatadunku,
wytadunku i przeznaczenia, wage, numery plomb,
numer bookingu, nazwe spedytora, numer spedycji,
typ i rozmiar kontenera. Tym samym Linia Zeglugowa
dostaje informacje o zapotrzebowaniu na kontener
do zatadunku oraz zabezpiecza miejsce na statku do
przewozu zgtoszonego towaru. Prosba o utworzenie
bookingu przekazywana jest droga mailowa,
telefonicznie lub za pomocg komunikatéw EDI,
w zaleznosci od dostepnosci okreslonych systemoéw
po stronie Spedytora.

W komunikacji z Terminalem intermodalnym oraz
Depotem kontenerowym Spedytor w zakresie ustugi
zawarcia umowy przewozu wymienia takie same
komunikaty, ktére w zaleznosci od wykorzystywanego
W przewozie rodzaju terminalu przekazywane sg na
terminal morski, ladowy lub do depotu kontenerowego.
Rodzaj i miejsce wykorzystywanego terminalu
determinowane moga by¢ poprzez zlecenie klienta,
wymagania Linii Zeglugowej lub mozliwosci Operatora
Intermodalnego. W zakresie realizacji ustugi zawarcia
umowy przewozu Spedytor wspdtpracuje z terminalami,
realizujgc czynnosci:

e Zlecenia przetadunku - polecenie zmiany $rodka
transportu tadunku (kontenera) przekazywane
przez Spedytora na Terminal drogg mailowa lub
poprzez wprowadzenie danych zlecenia do systemu
terminalowego (jezeli istnieje taka mozliwosc dla
Spedytora).

¢ Awizacji ztozenia - przekazywana drogg mailowg
informacja o terminie ztozenia kontenera,
zawierajgca dane numeryczne kontenera, stan petny/
pusty, dane towaru przewozonego w kontenerze
z uwzglednieniem nazw towaru, wagi, oznaczen,
specjalnych instrukcji. Awizacja przekazuje rowniez
dane przewoznika i pojazdu, ktéry dany kontener
przywiezie i ztozy na terminalu. Wraz z awizacjg
przekazywane sg instrukcje dalszego postepowania
z towarem i kontenerem - dane bookingowe.

* Awizacji podjecia - przekazywana droga mailowg
poprzez reczne wpisanie danych do systemu
terminalu lub za pomocg EDI COPINO - komunikat
dotyczacy awizacji pobrania lub ztozenia kontenera
na terminalu, informacja od Spedytora, w ktorej
przekazuje wczesniej uzyskane od Armatora lub
Klienta (Importera/Eksportera) dane numeryczne
lub nr podjecia kontenera. Awizacja podjecia zawiera
rowniez uzyskane wczesniej od Przewoznika dane
pojazdu i osoby, ktdra zgtosi sie na terminal po
podany kontener. W przypadku kontenerdow pustych
na depot kontenerowy awizacja podjecia przekazana
przez Spedytora na Terminal jest weryfikowana
i zestawiana z awizacjg uzyskang od Armatora -
Linii Zeglugowej. Towar (kontener) jest wydawany
zaawizowanej osobie tylko w przypadku zgodnosci
obu awizacji.

e Zlecenia naprawy lub zlecenia ustug specjalnych -
dodatkowe zlecenie na specjalne ustugi nieobjete
zleceniem przewozowym, moggce obejmowacd
zlecenia przetadunku towaru, mocowania, fumigaciji,




magazynowania, wazenia lub inne. W zaleznosci od
ustug dodatkowych swiadczonych przez Terminal
Spedytor moze zleci¢ rowniez naprawe kontenera
lub przystosowanie kontenera do przewozu towarow
- wietrzenie, mycie, naprawa podtogi itp. Zlecenia
ustug dodatkowych przekazywane sg droga mailowg
lub jezeli takowy funkcjonuje, w systemie terminalu
jako zlecenie dodane recznie.

W ramach ustug swiadczonych jako zawarcie umowy
przewozu Spedytor moze wspdtpracowac rowniez

z Operatorem Intermodalnym. Czynnosciami, jakie
wykonuje wowczas na rzecz Operatora Intermodalnego, sa:

¢ Zlecenie spedycyjne - gdzie Spedytor okresla dane
towaru, droge przewozu, stawke transportowa,
termin wykonania zlecenia oraz warunki, jakie
sg wymagane do wykonania zlecenia. Zlecenie
spedycyjne wysytane jest droga mailowa jako plik
Excel, PDF lub za pomoca formatu EDI.

* Awizacja dostepnosci towaru do podjecia - jest to
przekazana droga elektroniczng lub telefonicznie
informacja okreslajgca, kiedy towar zlecony
do przewozu bedzie dostepny dla Operatora
Intermodalnego, czyli kiedy zostang zakoriczone
czynnosci kontrolne, celna lub kiedy zostanie
dokonany zatadunek. Opierajac sie na informacji
o dostepnosci towaru do podjecia, Operator
Intermodalny zdolny jest planowac zlecone
mu czynnosci przewozu towaru np. pomiedzy
terminalami.

W przypadku kooperacji z Przewoznikiem drogowym
podstawowymi czynnosciami wchodzgcymi w sktad
ustugi Zawarcia umowy przewozu sa:

e Zlecenie transportowe - zlecenie zawierajgce dane
towaru oraz dane przewoznika, stawke za fracht. Na
podstawie zlecenia transportowego, przestanego
przez Spedytora drogg elektroniczng, Przewoznik
przystepuje do realizacji przewozu.

* Zlecenie na pobranie kontenera i towaru - okresla
szczegoty zlecenia transportowego, miejsce podjecia,
ztozenia kontenera i towaru.

e List przewozowy - zawiera zwykle adres sprzedawcy,
adres docelowy, numery referencyjne odbiorcy
i dostawcy (np. numer zamowienia czy kod
kontraktu), rodzaj przewozonego towaru oraz
ilos¢ i cene jednostkowa. List przewozowy stanowi
niejednokrotnie podstawe dla stuzb celnych do
kontroli i pobierania optat od wartosci przewozonego
towaru.

W zakresie ustugi zawarcia umowy przewozu przez
Spedytora, w trakcie wspodtpracy z innymi uczestnikami
obrotu portowego, wymieniane sg réznorodne
informacje. Wielokrotnie jednak powtarza sie informacja
dotyczaca danych towaru. W przypadku towarow
importowanych podawane sg kompletne dane towaru
juz na poczatku procesu zawarcia umowy przewozu,
natomiast w przypadku towardw eksportowych
komunikat z danymi towaru przekazywany jest
wielokrotnie temu samemu podmiotowi. Wynika to

z koniecznosci aktualizacji danych po zatadunku.
Aktualizacja danych towaru konieczna jest zarowno

w przypadku komunikacji Spedytor - Armator, Spedytor
- Operator intermodalny, jak i Spedytor - Terminal.

W takim wypadku wielokrotne przesytanie
zaktualizowanych danych w réznych formatach do

réznych odbiorcow znacznie wydtuza proces obstugi
tadunku i moze powodowac wystepowanie bteddw
w przekazywanych danych.

Opis procesu

Eksporter

Proces inicjuje powstanie potrzeby przewozowej

w handlu zagranicznym, eksporter generuje zlecenie
spedycyjne, ktére przesytane jest do spedytora (mail)
wykonujgcego czynnosci zwigzane z podjeciem pustego
kontenera (opisane w procesie spedytora).

Eksporter otrzymuje od spedytora awizacje zatadunku
(mail z systemu eksportera), ma miejsce przyjecie
awizacji na podstawienie pustego kontenera pod
zatadunek, nastepnie otrzymane od przewoznika
drogowego dane kierowcy i pojazdu (mail) podlegaja
weryfikacji zgodnosci awizacji. Towar jest podejmowany
(napetnienie kontenera), po zakonczeniu zatadunku
kontener jest wazony (okreslenie VGM), nastepnie
zaktadana jest plomba. Eksporter wysyta dokumenty

z danymi towaru przewoznikowi drogowemu (dokumenty
papierowe EDI VERMAS) oraz potwierdzenie zatadunku
(ustnie, potwierdzenie na liscie przewozowym).
Kompletowana jest dokumentacja handlowa, ktéra
wysytana jest do agencji celnej (mail, skan, dostarczenie
osobiscie). Jezeli towar jest unijny, przewoznik drogowy
otrzymuje informacje o statusie unijnym (mail), jezeli
nie jest, informacje o koniecznosci dokonania odprawy
(ustnie mail), co konczy proces dla eksportera.

Terminal morski

Proces rozpoczyna zapytanie o puste kontenery od

linii zeglugowej/agenta linii (mail, tel.), weryfikowana

jest ilosciowa dostepnosc kontenerdw, przydzielane sg
numery kontenerdw, nastepnie ma miejsce przekazanie
listy numerycznej do linii zeglugowej/agenta linii

(mail), gdzie odbywaja sie czynnosci zwigzane

z wygenerowaniem zlecenia na wydanie kontenera
(opisane w procesie linia zeglugowa/agent linii). Terminal
otrzymuje od agenta linii zlecenie na wydanie kontenera
(EDI), natomiast od spedytora awizacje podjecia pustego
kontenera (EDI COPINO - komunikat dotyczacy awizacji
pobrania lub ztozenia kontenera na terminalu, w systemie
terminalu). Po przyjeciu awizacji Terminal otrzymuje

od przewoznika drogowego dane kierowcy i pojazdu
(ustnie, w systemie bramowym). Pojazd jest rejestrowany
na bramie, dane kierowcy i pojazdu sg sprawdzane,

jezeli sq niezgodne, jest o tym informowany przewoznik
drogowy (ustnie, informacja w systemie bramowym),
jezeli dane sg zgodne, nastepuje przydzielenie miejsca
podjecia kontenera. Informacja o miejscu podjecia jest
przesytana do przewoznika drogowego (sms). Pusty
kontener tadowany jest na platforme, nastepnie wyjezdza
przez brame gtéwng, weryfikowane sg dane kierowcy,
kontenera itp. Generowany jest raport o podjeciu pustego
kontenera, nastepnie terminal przesyta go do spedytora

i linii zeglugowej/agenta linii (EDI CODECO - komunikat
dot. wjazdu/wyjazdu kontenera przez brame terminalu,
GS1 XML, XLS, txt).

Terminal morski otrzymuje awizacje od spedytora
(EDI, mail, manualnie system terminal, EDI COPINO -
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komunikat dotyczacy awizacji pobrania lub ztozenia
kontenera na terminalu), po jej przyjeciu otrzymuje
rowniez informacje o statusie unijnym (wewnetrzny
system terminalu), jezeli towar wymaga odprawy celnej,
informowana jest o tym agencja celna (wewnetrzny
system terminalu, mail), odbywaja sie czynnosci
zwigzane z odprawa (opisane w procesie agencji celnej).
Kiedy towar jest juz odprawiony, informacje o tym
terminal otrzymuje od spedytora (system wewnetrzny
terminalu, mail), po przyjeciu tej informacji ma miejsce
przyjazd kontenera na brame, terminal otrzymuje

od przewoznika drogowego dane kierowcy, pojazdu

i towaru (ustnie, system bramowy terminalu), dane te
wraz z danym kontenera sg weryfikowane, jezeli awizacja
jest niezgodna, informowany jest o tym przewoznik
drogowy (ustnie, system bramowy terminalu), jezeli
awizacja jest zgodna, przydzielane jest miejsce na
ztozenie kontenera. O miejscu ztozenia kontenera
informowany jest przewoznik drogowy (sms), nastepnie
na bramie gtdwnej weryfikowana jest plomba, jezeli jest
niezgodnosé, nastepuje aktualizacja plomb w systemie
terminalu, jezeli plomby sg zgodne, kontener jest
sktadany na placu, przewoznik drogowy przekazuje
dokumenty towaru (papierowo, ustnie). Generowany jest
raport ztozenia kontenera na terminalu GATE IN, jest on
przesytany do spedytora (EDI CODECO - komunikat dot.
wjazdu/wyjazdu kontenera przez brame terminalu, GS1
XML, txt) oraz linii zeglugowej/agenta linii (EDI CODECO
- komunikat dot. wjazdu/wyjazdu kontenera przez
brame terminalu), co konczy proces dla terminalu.

Spedytor

Otrzymanie zlecenia od eksportera rozpoczyna proces,
spedytor przyjmuje zlecenie spedycyjne, nastepnie
bookuje miejsca na statku, prosba o utworzenie
bookingu przesytana jest do linii zeglugowej/

agenta linii (mail). Spedytor otrzymuje informacje

0 miejscu podjecia kontenera oraz liste kontenerow

od linii zeglugowej/agenta linii (mail), ma miejsce
przygotowanie zlecenia na pobranie kontenera, jest
ono przesytane do przewoznika drogowego (mail), od
ktorego spedytor otrzymuje dane kierowcy i pojazdu
(mail, tel.). Nastepnie spedytor wysyta list przewozowy
do przewoznika drogowego (mail), odbywa sie awizacja
podjecia pustego kontenera:

¢ Pobranie kontenera z terminalu morskiego - awizacja
wysytana do terminalu (EDI COPINO - komunikat
dotyczacy awizacji pobrania lub ztozenia kontenera
na terminalu, manualnie w systemie terminalowym).

* Pobranie z depotu - awizacja wysytana do linii
zeglugowej/agenta linii (mail) oraz na depot (mail).

Nastepnie ma miejsce awizacja zatadunku u eksportera
(mail, system eksportera). Spedytor otrzymuje

od terminalu raport podjecia pustego kontenera

(EDI CODECO - komunikat dot. wjazdu/wyjazdu
kontenera przez brame terminalu, XLS, GS1 XML, txt),

a od przewoznika drogowego status kontenera po
zatadunku). Po przyjeciu informacji o wadze i numerze
plomby danych towaru do linii zeglugowej/agenta linii
(EDI, mail), ktéry otrzymuje rowniez aktualizacje danych
towaru (EDI, mail). Przygotowywana jest awizacja
spedytorska na ztozenie kontenera, nastepnie otrzymuje
ja terminal (EDI, mail, manualnie system terminala, EDI
COPINO - komunikat dotyczacy awizacji pobrania lub
ztozenia kontenera na terminalu). Po przyjeciu informaciji
o statusie unijnym informacja ta jest rowniez przesytana

do terminalu (system wewnetrzny terminala). Spedytor
otrzymuje od agencji celnej informacje o dokonaniu
odprawy (mail, tel), po jej przyjeciu informacja ta
przesytana jest do terminalu, gdzie odbywajg sie
czynnosci zwigzane ze ztozeniem kontenera na plac.
Przyjecie raportu ztozenia kontenera na terminalu GATE
IN, przestanego z terminalu (EDI CODECO - komunikat
dot. wjazdu/wyjazdu kontenera przez brame terminalu,
GS1 XML, XLS, txt) konczy proces dla spedytora.

Przewoznik drogowy

Proces rozpoczyna otrzymanie zlecenia na pobranie
pustego kontenera od spedytora (mail), zlecenie jest
weryfikowane, nastepnie informacja z danymi kierowcy
i pojazdu jest przekazywana spedytorowi (mail,

tel.), ktory przesyta przewoznikowi drogowemu list
przewozowy (mail). Pojazd podstawia sie na terminal,
dane kierowcy i pojazdu sg przesytane do terminalu
(ustnie), w przypadku wystgpienia niezgodnosci

w awizacji przewoznik drogowy otrzymuje takg
informacje od terminalu (ustnie, odrzucenie awizacji

w systemie bramowym), kiedy dane uniemozliwiaja
podjecie kontenera, informowany jest o tym spedytor
(mail). Jezeli dane sg poprawne, nastepuje przejazd
platformy przez bramki kontrolne oraz brame

gtéwna, przewoznik drogowy otrzymuje z depotu
dokumenty wydania kontenera (papierowo). Terminal
przekazuje informacje o miejscu podjecia kontenera
(sms). Nastepnie ma miejsce pobranie kontenera,

jego przewdz na zatadunek, eksporter otrzymuje od
przewoznika drogowego dane kierowcy i pojazdu
(mail). Po otrzymaniu dokumentéw z danymi towaru
od eksportera (dokumenty papierowe, EDI VERMAS)
status kontenera po zatadunku jest wysytany do
spedytora (tel.). Eksporter potwierdza zatadunek towaru
(ustnie, na liscie przewozowym), jezeli towar wymaga
odprawienia, przekazuje réwniez taka informacje (mail,
ustnie), natomiast od agencji celnej przewoznik drogowy
otrzymuje potwierdzenie dokonania odprawy (mail,
tel.). Kontener przejezdza na miejsce odprawy celnej,

a informacja o koniecznosci odprawy wysytana jest

do agencji celnej (podstawienie na miejsce odprawy,
osobiste). Otrzymanie informacji o statusie unijnym

od eksportera (mail) poprzedza przewdz tadownego
kontenera, nastepnie kontener przyjezdza na terminal
docelowy. Dane kierowcy, pojazdu i towaru przesytane
sq do terminalu (ustnie, system bramowy terminalu).

W przypadku wystgpienia niezgodnosci awizacji terminal
przesyta informacje o tym (ustnie, system bramowy
terminala) do przewoznika drogowego, ktéry nastepnie
informuje spedytora (tel., mail). Po otrzymaniu informacji
0 miejscu ztozenia kontenera z terminalu (sms) ma
miejsce przejazd platformy przez bramki kontrolne,
nastepnie platforma przejezdza przez brame gtéwna.
Ztozenie kontenera na plac poprzedza przekazanie
dokumentow towaru do terminalu (papierowo, ustnie),
co konczy proces dla przewoznika drogowego.

Linia zeglugowa/agent linii

Prosba o utworzenie bookingu otrzymana od spedytora
rozpoczyna proces (mail), rezerwowane jest miejsce na
statku, nastepnie przydzielany jest kontener pod tadunek
i wskazane miejsca pobrania. Dalsza czes¢ procesu rézni
sie w zaleznosci od miejsca pobrania kontenera.

¢ Pobranie pustego kontenera z depotu, wystanie
informacji o miejscu podjecia do spedytora (mail).




e Pobranie pustego kontenera z terminalu morskiego,
przygotowane zapytanie ilosciowe przesytane jest do
terminalu (mail, tel.), ktéry w odpowiedzi przekazuje
numeryczna liste kontenerow (mail).

Woystanie listy numerycznej kontenerow do spedytora
(mail) poprzedza otrzymanie od niego awizacji

podjecia (mail), linia zeglugowa/agent linii generuje
zlecenie na wydanie kontenera, ktére zsytane jest do
terminalu i na depot. Po wykonaniu czynnosci opisanych
w procesach depotu i terminalu agent linii otrzymuje
raport o wydaniu pustego kontenera (EDI CODECO -
komunikat dot. wjazdu/wyjazdu kontenera przez brame
terminalu). Nastepuje aktualizacja danych bookingowych
towaru na podstawie informacji przestanych przez
spedytora (EDI, mail), po stronie terminalu majg miejsce
czynnosci zwigzane z odtozeniem kontenera na plac,

w konsekwencji ktérych linia zeglugowa/agent linii
otrzymuje raport ztozenia Gate IN. Przyjecie raportu
Gate IN koriczy proces dla linii zeglugowej/agenta linii.

Depot

Otrzymanie zlecenia na wydanie pustego kontenera

od linii zeglugowej/agenta linii oraz awizacji podjecia
kontenera od spedytora (mail) inicjuje proces. Depot
przygotowuje kontener wraz z ustugami depotowymi,
po otrzymaniu danych kierowcy pojazdu od przewoznika
drogowego (ustnie, w systemie bramowym) ma miejsce
zarejestrowanie pojazdu na bramie. Dane kierowcy

i kontenera sg weryfikowane, w przypadku wystapienia
niezgodnosci przewoznik drogowy jest o tym
informowany (ustnie, odrzucenie awizacji w systemie
bramowym), po otrzymaniu poprawnych danych ma
miejsce wydanie kontenera. Dokumenty wydania
kontenera sg przekazywane przewoznikowi drogowemu
(papierowo), natomiast raport o wydaniu pustego
kontenera otrzymuje linia zeglugowa/agent linii (EDI),
co konczy proces dla depotu.

Agencja celna

Otrzymanie informacji o koniecznosci odprawy od
przewoznika drogowego (podstawienie na miejsce
odprawy osobiste) oraz terminalu (system wewnetrzny
terminala) inicjuje proces. Do realizacji procedury
odprawy celnej w eksporcie wymagana jest rowniez
dokumentacja handlowa przekazywana przez
eksportera (mail, skan, dostarczenie osobiscie). Po
dokonaniu odprawy informacja o tym jest przekazywana
spedytorowi oraz przewoznikowi drogowemu (mail, tel.,
system wewnetrzny terminalu).

Opis procesu transportu drogowego bez tadunku
w procesie eksportowym

Ponizej przedstawiono takze schemat procesu
transportu drogowego bez tadunku (pustego)
W procesie eksportowym.

Interesariusze, ktdorzy wystepujg w procesie, to: Terminal
morski, Spedytor, Przewoznik drogowy, Linia zeglugowa/
agent linii, Depot.

Opis procesu

Linia zeglugowa/agent linii

Proces inicjuje powstanie potrzeby przewiezienia
pustego kontenera do portu, agent linii okresla miejsce
podjecia i ztozenia kontenera, nastepnie przesyta
zlecenie spedycyjne do spedytora (mail). Generowane
jest zlecenie wydania kontenera i przesytane do depotu
(EDI DESTIM). Po wykonaniu czynnosci zwigzanych

z wydaniem kontenera przez depot (opisane w procesie
depot), linia zeglugowa/agent linii otrzymuje z depotu
raport wydania kontenera GATE OUT (EDI). Przyjecie
raportu GATE OUT poprzedza otrzymanie raportu

o0 ztozeniu pustego kontenera na plac GATE IN od
terminalu, ktérego przyjecie konczy proces dla linii
zeglugowej/agenta linii.

Terminal morski

Proces rozpoczyna otrzymanie awizacji ztozenia
pustego kontenera od spedytora (manualnie, TOS, EDI
COPINO — komunikat dotyczacy awizacji pobrania lub
ztozenia kontenera na terminalu), nastepnie terminal
otrzymuje dane kierowcy/pojazdu od przewoznika
drogowego (manualnie w systemie bramowym).
Zarejestrowanie kontenera na bramie poprzedza
weryfikacje zgodnosci danych kierowcy i kontenera.
Jezeli dane nie sg poprawne, informowany jest o tym
przewoznik drogowy (ustnie), natomiast od spedytora
terminal otrzymuje poprawiong awizacje (mail), dane
sg ponownie weryfikowane. Jezeli weryfikacja nie
stwierdzita niezgodnosci, przydzielane jest miejsce
ztozenia kontenera, a wspdtrzedne pola odstawczego sa
wysytane do przewoznika drogowego (sms). Nastepnie
na bramie gtéwnej weryfikacji podlega zgodnosé plomb,
w przypadku niezgodnosci plomby sg aktualizowane

w systemie terminalu, kiedy plomby sg zgodne, ma
miejsce przejazd przez brame gtdwng. Wygenerowanie
raportu ztozenia kontenera na terminalu poprzedza
wystanie raportu o ztozeniu pustego kontenera na plac
GATE IN do przewoznika drogowego (EDI CODECO -
komunikat dot. wjazdu/wyjazdu kontenera przez brame
terminalu, mail, GS1 XML, XLS) oraz linii zeglugowej/
agenta linii (EDI CODECO - komunikat dot. wjazdu/
wyjazdu kontenera przez brame terminalu), co konczy
proces dla Terminalu morskiego.

Spedytor

Otrzymanie i przyjecie zlecenia spedycyjnego od linii
zeglugowej/agenta linii (mail) rozpoczyna proces.
Proces rézni sie w zaleznosci od tego, czy kontener jest
podejmowany z depotu czy przewozony po imporcie.

* Kontener jest przewozony po imporcie, nastepnie
zlecenie transportowe na przewodz pustego kontenera
jest przesytane do przewoznika drogowego (mail).

« Kontener jest podejmowany z depotu,
przygotowywane jest zlecenie na pobranie
i przewiezienie kontenera do portu, ktére
przesytane jest do przewoznika drogowego (mail).
Po otrzymaniu danych kierowcy od przewoznika
drogowego (mail, sms) spedytor wysyta awizacje
pustego kontenera na depot (mail, wewnetrzny
system terminalu), nastepnie list przewozowy
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przesytany jest do przewoznika drogowego.
Spedytor awizuje ztozenie pustego kontenera na
terminalu (manualnie TOS, EDI COPINO - komunikat
dotyczacy awizacji pobrania lub ztozenia kontenera
na terminalu), w przypadku niezgodnosci w awizacji
informacje o tym otrzymuje od przewoznika
drogowego (tel.), po skorygowaniu awizacji jest ona
ponownie wysytana na terminal (mail). Nastepnie
majg miejsce czynnosci zwigzane ze zdaniem
kontenera (opisane w procesie przewoznik drogowy),
w ktdrych rezultacie spedytor otrzymuje raport

o ztozeniu kontenera GATE IN od przewoznika
drogowego (tel.). Po przyjeciu raportu o zakonczeniu
przewozu spedytor otrzymuje od terminalu raport

o ztozeniu pustego kontenera na plac GATE IN

(EDI CODECO - komunikat dot. wjazdu/wyjazdu
kontenera przez brame terminalu, GS1 XML, XLS, txt),
ktorego przyjecie konczy proces dla spedytora.

Przewoznik drogowy

Proces rozpoczyna przyjecie zlecenia do realizacji,
proces rozni sie w zaleznosci od tego, czy kontener jest
podejmowany z depotu, czy przewozony po imporcie:

* Przewdz kontenera po imporcie - przewoznik
drogowy otrzymuje od spedytora zlecenie
transportowe na przewdz pustego kontenera oraz list
przewozowy (mail).

¢« Kontener podjety z depotu - przewoznik drogowy
otrzymuje zlecenie podjecia pustego kontenera od
spedytora (mail), nastepnie przesyta spedytorowi
dane kierowcy i pojazdu (mail, sms). Spedytor po
otrzymaniu danych przygotowuje i przesyta list
przewozowy (mail), ma miejsce pobranie kontenera,
depot przesyta dokument wydania kontenera GATE
OUT (papierowy dokument).

Nastepnie ma miejsce przewdz kontenera i przejazd
pustego kontenera przez brame, spedytor wysyta

dane kierowcy na terminal (manualnie, w systemie
bramowym). Jezeli dane w awizacji sq niezgodne,
terminal informuje o tym (ustnie), natomiast przewoznik
drogowy przekazuje informacje do spedytora (mail, tel.).
Jezeli dane sg poprawne, terminal przesyta wspotrzedne
pola odstawczego (sms). Po otrzymaniu informacji

0 miejscu ztozenia kontenera ma miejsce jego zdanie

i przestanie spedytorowi raportu o ztozeniu kontenera
GATE IN (tel.), co konczy proces dla przewoznika
drogowego.

Depot

Otrzymanie od linii zeglugowej/agenta linii zlecenia
wydania kontenera (EDI DESTIM) rozpoczyna proces,
nastepnie depot otrzymuje od spedytora awizacje
podjecia pustego kontenera, przygotowywany jest
kontener i ustugi depotowe. Nastepnie ma miejsce
wydanie kontenera, o czym informowany jest przewoznik
drogowy, ktéry otrzymuje dokument wydania kontenera
GATE OUT (papierowy dokument interchange). Po
wygenerowaniu raportu wydania kontenera GATE OUT
przekazywany jest on linii zeglugowej/agentowi linii, co
konczy proces dla depotu.

Podsumowanie

Potencjat wykorzystania standarddow GS1 XML

w przeptywie informacji oraz dokumentéw w trakcie
procesu awizacyjnego przedstawiony zostat na
schematach. Na rysunkach scharakteryzowano réwniez
typy komunikatow, jakie mogg zosta¢ wykorzystane

w procesie. Rysunki 8. oraz 9. obrazuja tylko wycinek
procesu przewozu kontenera w srodowisku portowym,
nacisk zostat potozony na proces awizacyjny.




Rys. 1. Schemat awizacji przewozu kontenera
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na placu GATE IN




Rys. 2. Schemat awizacji przewozu kontenera - pobranie kontenera z depotu

Zrédto: Opracowanie wiasne

Spedytor

=—>

Zlecenie
spedycyjne

A

Przyjecie
zlecenia
spedycyjnego

Transport Pick-up,
Drop-off; Request
& Confirmation

Przyjecie

Przygotowanie Order
zlecenia na
Generowanie p  Pobranie >
zlecenia P kontenera ~
i przewiezienie
Zleceni
do portu ecenie
podjecia
pustego
kontenera

> > >

Dane Awizacja List
kierowcy podjecia przewozowy

i pojazdu pustego |

kontenera
A I I
I | I
! I I

> }X‘_» raportu

o zakoriczeniu

—_— >

Raport (s Raport
o zlozeniu o zlozeniu
kontenera pustego
GATE IN kontenera
* na placu GATE IN

Przyjecie
raportu
przyjecia

»

kontenera
na placu

|

o

Koniec

I Order | Request
| * | response * | & Confirmation
Przewoznik N ] Przyjecie > | » V9% Pobranie N (] N
drogowy | > Zlecenia | < - < >
Zlecenie Dane List Dokument Raport
| podiecia kierowcy | przewozowy wydania o ztozeniu
pustego i pojazdu kontenera kontenera
| kontenera I GATE OUT GATE IN
Transport Pick-up,
Wygenerowanie Drop-off
y e e : - s o
zeglugowa/ > ecenia P g D > Pa f T < P sustego <
agent lin| kontenera kontenera kontenera
Zlecenie na depot Zlecenie | | Raport Raport
spedycyjne wydania wydania o ztozeniu
kontenera I I kontenera pustego
| GATE OUT kontenera
na placu GATE IN
. ! ! A
| ' ' [
| | | |
Request Request
* * i & Confirmation & Confirmation
Przygotowanie Wygenerowanie
%% N » Wydanie !
Depot R— I > U TP e P B raportu wycania —3- P4
Zlecenie Awizacja depotowe Dokument Raport
wydania podijecia wydania wydania
kontenera pustego kontenera kontenera
kontenera GATE OUT GATE OUT
12 Digitalizacja taricuchéw dostaw w srodowisku portowym - Wyzwania i mozliwosci



W procesie awizacyjnym w srodowisku portowym,

tak jak to przedstawiono na rysunkach 8. oraz 9.,
wystepuja nastepujacy interesariusze, wsréd ktérych
istnieje potencjat wykorzystania standardu GS1 XML do
wymiany informacji oraz dokumentéw:

Terminal morski,

Spedytor,

Przewoznik drogowy,

Linia zeglugowa lub agent linii,
Depot.

Procesy transportowe w srodowisku portowym
wyroézniaja sie wysokim stopniem ztozonosci. Dodatkowo
w polskim srodowisku portowym cyfryzacja wymiany
informacji i dokumentdw jest na niskim poziomie,

co w obecnej sytuacji daje duze pole manewru we
wdrazaniu standardow GS1 XML. Pomiedzy wyzej
wymienionymi interesariuszami nastepuje wymiana
informacji oraz dokumentoéw. Cyfryzacja procesu
wymiany informacji w procesie awizacyjnym

jest niezwykle istotna wobec planow wdrozenia
centralnego systemu awizacyjnego, o ktérym mowa we
wczesniejszych czesciach dokumentu.

Wymiana informacji oraz dokumentoéw, ktéra finalnie
umozliwia dokonanie awizacji, wystepuje najpierw
miedzy nastepujacymi interesariuszami:

Spedytor <=> Linia zeglugowa/agent linii
Spedytor <=> Przewoznik drogowy
Spedytor <=> Depot

Depot <=> Przewoznik drogowy

Depot <=> Linia Zeglugowa

Spedytor <=> Terminal morski
Przewoznik drogowy <=> Terminal morski
Terminal morski <=> Linia zeglugowa

Na rysunkach 8. i 9. przedstawiono zarowno komunikaty,
jaki i dokumenty, do wymiany ktérych (miedzy
interesariuszami obrotu portowego) istnieje mozliwosc¢
zastosowania standardu wymiany informacji GS1 XML.
W wymianie informacji oraz dokumentow miedzy
Spedytorem a Przewoznikiem, Linig Zeglugowa/
Agentem Linii a Spedytorem, w momencie generowania
zapytania o ustuge, wykorzystany moze zostac¢
komunikat ,,orders”. Na linii Spedytor - Terminal Morski,
Przewoznik Drogowy - Terminal Morski, Spedytor -
Depot zastosowany moze zosta¢ komunikat Transport
Pick-up, Drop-off w momencie przekazywania informacji
o checi podjecia/ztozenia kontenera. W wymianie
informacji na linii Terminal Morski - Spedytor, Terminal
Morski - Linia Zeglugowa/Agent Linii, Depot - Spedytor,
Depot - Linia Zeglugowa/Agent Linii, w przypadku
przekazywania raportu potwierdzajgcego przyjecie
kontenera na plac, zastosowanie znajdzie komunikat
Lrequest&confirmation”. Przedstawione przyktady
przedstawiajg konkretne miejsce w procesie wymiany
informacji miedzy interesariuszami obrotu portowego,
gdzie znalez¢ moga zastosowanie komunikaty GS1.

Wdrozenie standardu GS1 XML do procesu awizacji
zapewni¢ moze interesariuszom korzysci, do ktérych
zaliczajg sie m.in.:

* Terminowa i planowa obstuga za-/roztadunku
w terminalu morskim, wiarygodne i terminowe
planowanie sprzedazy, zaopatrzenia oraz dziatalnosci
biznesowe.

Digitalizacja tancuchow dostaw w srodowisku portowym -

Terminowa i planowa realizacja ustug przewozowych
obstugi za-/roztadunku w terminalu morskim.
Krotszy czas obrotu kontenerem, co przektada sie
bezposrednio na oszczednosci finansowe.
Mozliwos¢ lepszego zaplanowania procesu
przewozowego i dostaw do odbiorcy/odbioru od
dostawcy, a tym samym poprawa wskaznikow
biznesowych terminowosci i niezawodnosci dostaw/
przywozow.

Bardziej efektywne zarzadzanie oraz wykorzystanie
srodkow transportu.

Skrocenie czasu jazdy kierowcdw przeznaczonego
na realizacje zlecenia transportowego i dojazd do
zatadowcy/odbiorcy tadunku.

Zmniejszenie kosztow przewoznika w wyniku
skrdcenia procesu transportowego i jednoczesnie
cyklu realizacji przewozu oraz dostawy/odbioru.
Poprawa rotacji sSrodkow transportu i wynikowych
przychodoéw ze sprzedazy ustug transportowych dla
przewoznikow.

Wykonanie wiekszej liczby zlecen transportowych
przez przewoznikow.

Wzrost wolumenu przetadunkoéw, obrotu
towarowego, obstuzonych statkow, wykorzystania
nabrzezy portowych i akwenoéw portowych oraz
przychoddéw dla terminalu i Portu.

Dodatkowo do oznaczenia lokalizacji

terminali, parkingow, a takze lokalizacji tras
dojazdowych do terminali i z parkingdw do terminali
wykorzystywany moze by¢ standard GLN

(Global Location Number).

Proces cyfrowej awizacji stanowi wartos¢ dodana,

odpowiadajgca na wiele potrzeb jego interesariuszy,
potrzeb wynikajgcych z wielu przestanek finansowo-
operacyjnych, ktdre przedstawione zostaty powyzej.

Polska



Kim jestesmy?

GS1 - miedzynarodowa organizacja not for profit, dziatajgca w 114 krajach, od poczatku istnienia
wspiera handel. W tym celu wdrozyta standardowy kod kreskowy znany i uzywany dzis na catym
Swiecie. Przez wiele lat koncentrowata sie na dziatalnosci w sprzedazy offline, pomagajac firmom

usprawniac ich procesy logistyczne. Dzis, gdy kazda firma przenosi czes¢ swojej dziatalnosci

do sieci, swoimi dziataniami wspiera rowniez handel online za sprawg wspotpracy z firmg Google.
Kod kreskowy to wg BBC jedna z 50 rzeczy (zaraz za iPhonem), ktdére w najwiekszym stopniu
przyczynity sie do powstania nowoczesnej gospodarki. Nie bez powodu, poniewaz aktualnie

na swiecie skanowanych jest 6 miliardow produktow dziennie.

GS1 Polska

ul. E. Estkowskiego 6
61-755 Poznan
biuro@gsipl.org
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