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Usprawnienie logistyki na bocznicach kolejowych
PKN ORLEN z wykorzystaniem technologii RFID

PKN ORLEN jest najwigkszym podmiotem branzy paliwo-
wej dzialajacym w Polsce i jednym z najwigkszych w segmen-
cie rafineryjno-petrochemicznym w Europie. Na terenie kraju
spotka zapewnia dostawy paliwa na stacje wlasnej sieci oraz
na podstawie zawartych umoéw do sieci innych koncernow.
W konsekwencji zdobywania nowych rynkow i rosnacej licz-
by kontraktéw, w 2012 roku Zarzad PKN ORLEN przystapit
do prac zwiazanych z optymalizacja proceséw logistycznych,
w tym logistyki kolejowej przy wykorzystaniu identyfikacji
radiowej. Na wykonawce projektu wybrano firm¢ HADATAP
Sp. z 0.0. - lidera w dziedzinie implementacji rozwigzan RFID
na obszarze Polski, integratora systemow IT oraz Dostawce
Rozwiazan GS1 Polska, posiadajacego w portfolio swoich pro-
duktow rozwigzania , Zgodne z GS1” .

Cel projektu

Gléwnym celem projektu byla mozliwos¢ identyfikacji w cza-
sie rzeczywistym taboru kolejowego nalezacego zaréwno do
PKN ORLEN, jak i do firm zewnetrznych. Projekt zakladat row-
niez usprawnienia w obszarze formowania i transferu taboru ko-
lejowego, identyfikacji i sledzenia wtasnych lokomotyw.

! Radio Frequency Identification.
2 http://hadatap.pl/pl/
*,Zgodny z GS1”

Opis wdrozenia

Do realizacji pilotowego wdrozenia wykorzystano system
lokalizacji cystern kolejowych wykonany na bazie technologii
RFID UHE. Przygotowanie koncepcji oraz negocjacje projektowe
trwaty okoto dwdch lat, a prace czysto implementacyjne, zwigza-
ne z projektowaniem, testami i uruchomieniem fazy produkcyj-
nej - okoto 1,5 roku.

Warunkiem koniecznym, pozwalajacym na spelnienie kon-
cepdji, bylo zbudowanie sieci pozwalajacej na identyfikacje i sle-
dzenie taboru.

W tym celu na terenie catej Polski zainstalowano 101 bramek
RFID oraz wydano okoto 200 kart RFID. Dodatkowo, wyposa-
zono pracownikow w 64 mobilne czytniki RFID, pozwalajace na
odczytywanie danych ze znacznikéw RFID. Calos¢ spigto w sie¢
liczacg prawie 5 km kabli.

Aby system lokalizacji mogt zadziataé, kazdy wagon zidenty-
fikowano dwoma znacznikami RFID (facznie wykorzystano ich
ok 11 000, wraz z tymi do identyfikacji lokomotyw). Do identy-
fikacji cystern w znacznikach radiowych wykorzystano numery
identyfikacyjne GSI, to jest GCP (ang. Global Company Prefix)
oraz numer EVN (ang. European Vehicle Number).

Rys.1. Bocznica kolejowa (fot. Hadatap).

- to znak, ktorym moga postugiwac sie firmy (na swoich produktach), biorace udziat w Programie Wspotpracy z Dostawcami Rozwiazan, ktore po

przejsciu procedury audytu dostosowaty swoje produkty do obstugi globalnych standardow GS1. Znak ,Zgodny z GS1” jest gwarancja tego, ze produkt Dostawcy
Rozwigzan spetnia wszelkie wymagania niezbedne do wdrozenia i/lub stosowania zgodnie z globalnymi standardami GSI1.
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Informacje zakodowane w znacznikach radiowych odczyty-
wane s zar6wno przez zamontowane na stafe przy torowisku
bramki, jak réwniez przez personel wyposazony w czytniki
mobilne. Tak przygotowane rozwiazanie identyfikacyjne daje
dodatkowa korzys¢. Gwarantuje, Ze zapisane w znaczniku dane
beda poprawnie odczytywane przez wszystkich operatoréw ko-
lejowych na terenie Europy.

W ramach wigkszego projektu usprawnienia logistyki, techno-
logie RFID potaczono z GPS lokomotyw, co umozliwito sledzenie
pociagow w trasie.

A to w konsekwencji oznacza wigksze bezpieczenstwo trans-
portu oraz korzysci wynikajace z lepszego planowania zapaséw
w sieci dystrybucyjnej.

Dodatkowg korzyscia wynikajaca z wykorzystania sieci RFID
jest mozliwos¢ identyfikacji taboru znajdujacego si¢ na bocznicy
kolejowej, wraz z mozliwoscig pozyskiwania informacji na temat
biezacych statusow wedtug podziatu na: cysterna pusta, zalado-
wana, wylaczona z eksploatacji.

Dostep w czasie rzeczywistym do danych, umozliwit skutecz-
niejsza realizacje zadan zwigzanych z planowaniem dostaw oraz
ich terminowaq realizacja. Usprawniono zaréwno procesy zwig-
zane z transportem, jak i zatadunkiem paliwa do cysterny.

Takie rozwiazanie to, z jednej strony, zgodnos¢ z zalece-
niami UE w zakresie identyfikacji wagondw i unifikacji sieci
transportowej. Z drugiej strony gwarancja zgodnosci z mie-
dzynarodowym, otwartym standardem GS1. Podsumowujac,
zastosowana we wdrozeniu innowacyjna technologia, jak
i osiagnieta dzieki niej przejrzystos¢ realizacji proceséw za-
chodzacych na terenie terminala paliwowego, podniosta kon-
kurencyjnos¢ firmy oraz przyniosta usprawnienia miedzy in-
nymi w nastepujacych obszarach:

¢ Sledzenia wagonow podczas przewozu, dzigki polaczeniu in-
formacji o wagonie z sygnatem GPS lokomotywy

* identyfikacji i sledzenia w czasie rzeczywistym statusow tabo-
ru kolejowego, w tym rejestracja ewentualnych usterek

* przyspieszenie procesow zwigzanych z formowaniem sktadu

* ograniczenie liczby papierowych dokumentéw oraz czasu po-
trzebnego na ich obstuge spowodowato spadek liczby btedow
w systemie wspomagajcym obstuge transportu kolejowego.

Dodatkowo wyniki pilotazowego projektu pokazatly, iz
znacznie ograniczono czynnosci zwigzane z obstuga doku-
mentéw papierowych. Elektronizacja czesci z nich pozwoli-

fa na efektywniejsze zarzadzanie
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Rys. 6. Umieszczenie znacznikéw RFID (Zrédfo: Hadatap).

Wagony oznakowano zgodnie z zaleceniami UE oraz GS1. Przy-
gotowano szczegdlowa technologie montazu znacznikéw RFID
uwzgledniajaca miejsce mocowania dla kazdego rodzaju wagonu
oraz szczegotowe wytyczne dla czynnosci aplikacji znacznika.

Korzysci

Przygotowane przez HADATAP rozwigzanie zostalo przygo-
towane zgodnie z nastepujacymi standardami: UHF EPC Classl
Gen2; GIAIL-96; RFID in Rail — European Guideline for the Identifi-
cation of Railway Assets using GS1 Standards 1.0, December 2012.
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w obszarze badan okresowych
taboru. Lepszy monitoring i moz-
liwos¢ szybszej reakcji (dziatania
prewencyjne), spowodowat spadek
liczby napraw taboru.

SIDE LEFT /B

Zastosowane wdrozenie jest ska-
lowalne i elastyczne. Dzigki temu
pozwala na pokrycie wewnetrznej
logistyki kolejowej w Polsce oraz
gwarantuje interoperacyjnosc z sys-
temami IT firm wspdlpracujacych
z PKN ORLEN. System jest stale
rozwijany. Do rozwiazania wiacza-
ne sa bramki RFID zintegrowane
z wagami oraz czujnikami ,plaskich két”. Dodatkowo system
rozwijany jest rdwniez poprzez wlaczenie firm wspotpracuja-
cych z PKN ORLEN, ktore korzystaja z wiasnych urzadzen RFID
w celu identyfikacji wagonow wiasnych oraz PKN ORLEN.

Wynik pilotazowego wdrozenia przeniesiono na 16 lokali-
zacji, a przewiduje si¢ rowniez integracje systemowa z kon-
trahentami. Dodatkowo zakonczono prace nad integracja
z wagami i automatyzacjq procesu zwigzanego z wykrywa-
niem ptaskich miejsc w czesci tocznej kota. Obecnie trwaja
prace nad zastosowaniem plomb RFID.
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