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Klauzula informacyjna

GSl®, zgodnie ze swojg polityka dotyczacq wiasnosci intelektualnej, w celu unikniecia niejasnosci zwigzanych z
ewentualnymi roszczeniami odnosnie wtasnosci intelektualnej, zobowigzata uczestnikow Grupy Roboczej, ktdra opracowata
ponizszy dokument o nazwie Identyfikacja Komponentow oraz Czesci w Sektorze Kolejowym - Standardy
Zastosowan o wydanie cztonkom Organizacji GS1 nieodptatnej licencji oraz licencji RAND w odniesieniu do Niezbednych
Roszczen, jak to definiuje polityka wiasnosci intelektualnej GS1. Ponadto, zwraca sie uwage, ze moze sie zdarzy¢, ze
wdrozenie jednego lub wiecej zastosowan ponizszych standardow moze by¢ objete patentem lub prawem wtasnosci
intelektualnej, ktére nie obejmuje Niezbednych Roszczen. Zaden taki patent lub prawo wtasnoéci intelektualnej nie
podlega obowigzkowi licencyjnemu GS1.

Ponadto, zgoda na przyznanie licencji zgodnie z polityka wtasnosci intelektualnej GS1 nie obejmuje praw wiasnosci
intelektualnej oraz roszczen stron trzecich, ktore nie wchodzity w sktad Grupy Roboczej.

Tym samym, GS1 zaleca aby kazda organizacja opracowujaca wdrozenie zaprojektowane zgodnie z ponizszymi
standardami ustalita czy istniejg jakiekolwiek patenty, ktére obejmujg konkretne wdrozenie, ktore organizacja opracowuje
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zgodnie z ponizszymi standardami oraz czy w ramach ewentualnego patentu lub prawa wilasnosci intelektualnej nie bedzie
wymagana licencja. Ustalenie ewentualnego wymogu licencyjnego powinno odby¢ sie majac na uwadze szczegdty
konkretnego systemu opracowywanego przez organizacje w konsultacji z wtkasnym rzecznikiem patentowym.

PONIZSZY DOKUMENT JEST POSTARCZONY W FORMIE NIEZMIENIONEJ BEZ ZAI;)NYCH GWARANCII, £tACZNIE Z
GWARANCJAMI PRZYDATNOSCI HANDLOWEJ, NIENARUSZENIA PRAW, CELOWOSCI ZASTOSOWANIA W JAKIMKOLWIEK
PRZYPADKU LUB JAKIEJKOLWIEK INNEJ LICENCII WYNIKAJACE] Z PONIZSZYCH WYTYCZNYCH. GS1 zrzeka sie
jakiejkolwiek odpowiedzialnosci prawnej za ewentualne szkody wynikajace z wykorzystania lub nieprawidtowego
wykorzystania ponizszego dokumentu, tacznie ze szkodami specjalnymi, posrednimi, wyniklymi oraz kompensacyjnymi
oraz odpowiedzialno$¢ prawng wynikajaca z naruszenia praw wiasnosci, w odniesieniu do wykorzystania informacji
zawartych w tym dokumencie lub na nim bazujacym.

GS1 zastrzega sobie prawo do wprowadzania w dowolnym momencie zmian do ponizszego dokumentu bez wczesniejszego
uprzedzenia. GS1 nie udziela zadnych gwarancji jesli chodzi o wykorzystanie ponizszego dokumentu oraz nie ponosi
odpowiedzialnosci za ewentualne btedy, ktére moga pojawic sie w ponizszym dokumencie, ani tez nie zobowigzuje sie do
aktualizacji informacji zawartych w ponizszym dokumencie.

Nazwa GS1 oraz logo GS1 logo to znaki towarowe GS1 AISBL.
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1.1

1.2

Identvfikacia Komnonentdow i Czeéci w Sektorze Koleiowvm - Standardv Zastosowan

Wstep

Dokument ten wyjasnia jak stosowac klucze identyfikacyjne oraz atrybuty GS1 do identyfikacji
komponentow i czesci w sektorze kolejowym. Cztonkowie zespotu wyrazili swoje zdeterminowanie
do wdrozenia rozwigzan opisanych w ponizszym standardzie w celu zapewnienia interoperacyjnosci
pomiedzy wszystkimi podmiotami sektora kolejowego oraz innymi powigzanymi sektorami.

W sektorze kolejowym interoperacyjnos¢ oznacza zapewnienie przez system kolejowy
bezpiecznego i nieprzerwanego ruchu taboru kolejowego przy jednoczesnym osigganiu zatozonych
poziomow wydajnosci. Pozwala to na sprawne dziatanie taboru kolejowego operatora A w oparciu o
infrastrukture podmiotéw zarzadzajacych infrastrukturg B,C,D, itd., gdyz tam gdzie czesci ich
systemu tacza sie (zestawy kotowe, tory, elementy systemu kontroli ruchu kolejowego, pantografy,
odptywy WC) zapewniona jest dzieki miedzynarodowym normom gwarancja kompatybilnosci. W
sktad tych norm wchodza wymagania dla sposobdow konfiguracji, ktére to pozwalajg zapewnié
kompatybilno$¢ poszczegdlnych czesci wykorzystywanych w interoperacyjnych sekcjach taboru
kolejowego/ infrastruktury.

W sktad standardu wchodza dwie gtéwne czesci:

m Zasady, omdwione w rozdziatach 4-5, wyjasniajg gtdwne potrzeby zwigzane z dziatalnoscig
biznesowa oraz wyzwaniami i sposobami w jakie mozna wyjs¢ im naprzeciw. Wytyczne nie
stanowig przepisow ale sg pomocne w wyjasnieniu logiki stojacej za przepisami.

= Wytyczne, omdwione w rozdziatach 6-9, definiujg sposob w jaki nalezy stosowac klucze
identyfikacyjne oraz atrybuty danych oraz standardy gromadzenia danych.

Standard ten bedzie okresowo aktualizowany w oparciu o wnioski wyciagniete podczas wstepnej
implementacji. Zachecamy do odwiedzenia strony internetowej htip://www.gsl.org/rail w celu
uzyskania dodatkowych informacji na temat projektéw i rozwigzan GS1 w sektorze kolejowym.

Docelowi odbiorcy

Ponizszy standard przewidziany jest do wykorzystania przez wszystkie podmioty zwigzane z
produkcjq, konserwacja, naprawg oraz remontem taboru kolejowego.

Sa nimi:

= Producenci (integratorzy systemow, producenci systeméw, dostawcy komponentéw),

= Operatorzy (operatorzy sieci kolejowej, operatorzy kolei),

= Dostawcy ustug (warsztaty MRO, podwykonawcy projektédw, dostawcy ustug logistycznych) oraz

= Regulatorzy.

Zakres standardu

Dzisiejszy sektor budowy pojazddéw szynowych oraz tancuch dostaw, w ktérym tradycyjni krajowi
gracze prywatyzuja sie jednoczesnie rywalizujac z nowymi graczami na rynku i pozyskujac
materiaty z catego $wiata, staje sie coraz bardziej otwarty i konkurencyjny.

Przemyst kolejowy musi jednoczesnie sprosta¢ wyzwaniom stawianym przez klientéw, ktérzy
oczekujg poprawy sprawnosci i jakosci, jak rdwniez wyzwaniom stawianym przez organy
regulacyjne, ktére oczekujg wdrozenia odpowiednich dziatan w celu poprawy bezpieczenstwa.

W rezultacie procesy zwigzane z produkcjg, konserwacjg, naprawg i remontami (w skrécie
Produkcja & Konserwacja) staty sie dziataniami wiele bardziej miedzynarodowymi i ztozonymi niz
kiedykolwiek wczesniej. To natomiast napedza potrzebe wiekszej interoperacyjnosci pomiedzy
stronami zaangazowanymi w procesy Produkcji & Konserwacji jak réwniez pomiedzy ich systemami
i faricuchami dostaw.

Aby méc sprosta¢ tym wyzwaniom, cata branza kolejowa musi usprawni¢ swoje procesy
Produkcji & Konserwacji, a zwtaszcza rozwing¢ zdolnos$¢ rzetelnego sledzenia cykli zycia
komponentéw i czesci (w tym standardzie okreslanych jako czesci MRO) we wszystkich firmach,
tancuchach dostaw, w cyklach zycia trwajacych nawet 60 lat.

Kluczowym czynnikiem, ktory to umozliwi bedzie zdolnos$¢ do jednoznacznej identyfikacji czesci
MRO we wszystkich systemach i procesach podmiotéw zaangazowanych. W zaleznosci od
wiasciwosci operacyjnych i bezpieczenstwa, jak rowniez wymogdéw prawnych, czesci MRO bedg
musiaty by¢ identyfikowane na poziomie klasy, partii i coraz czesciej nawet na poziomie serii.
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1.3

1.3.1

1.3.2

1.3.3

Identvfikacia Kombnonentdw i Czeéci w Sektorze Koleiowvm - Standardv

Standard ten definiuje przepisy, role oraz zadania dotyczace zaréwno alokacji kluczy
identyfikacyjnych GS1 jak i znakowania czesci MRO przy uzyciu znacznikéw EPC/RFID oraz
komunikatéw tekstowych.

Zasady stosowane w standardzie

Odniesienia

Odniesienie do dokumentdw, stron internetowych etc. sg wykazywane w nastepujacy sposdéb
[ODNOSNIK, punkt numer (opcjonalnie)]. Lista odniesien wraz ze szczegétami znajduje sie w czesci
2.

Zasady i rekomendacje

Zasady i rekomendacje sg ponumerowane wedtug kolejnosci rozdziatéw. Na przyktad, zapis [4-3]
jest trzecim zapisem w czwartym rozdziale.

W ramach specyfikacji, zwroty BEDZIE, NIE BEDZIE, POWINIEN, NIE POWINIEN, MOZE, NIE MOZE,
POWINIEN, NIE POWINIEN nalezy interpretowac zgodnie z Dyrektywami ISO/IEC zdefiniowanymi w
rozdziale 7. Czes¢ 2, wydanie 7.0 [ISODir2]. Takie uzycie powyzszych termindw bedzie oznaczone
WIELKIMI LITERAMI; gdy wyrazenia te zapisane bedg zwyktg czcionkg wowczas nalezy je
interpretowac w ich powszechnym znaczeniu.

Format ciagéw elementow

Nastepujace zasady stosowane sg do wskazania formatu identyfikatorow zastosowan GS1 i pdl
danych.

Do podania dozwolonych symboli:

= N znak numeryczny

= X kazdy symbol, patrz [GENSPECS, rysunek 7.11 - 1] dla dopuszczalnych znakdw .

Do podania dlugosci:

= Nn doktadna liczba cyfr

= N..n maksymalna liczba cyfr

= Xn dokfadna liczby znakéw

= X..n maksymalna liczba znakéw

Przykfady:
= X3 doktadnie 3 znaki

= N..18 maksymalnie 18 znakéw numerycznych

Do wskazania pozycji cyfry/symbolu:

m Xn
= Nn
Przykiady:

= N3 znak numeryczny na pozycji 3

m  Xie kazdy znak na pozycji 16



2 Odniesienia

Tabela 2-1 Odniesienia normatywne

TAAntifiratinn Af MAarmnanante anAd Darke in tha Dail ThAiickns - Annlicatrian

Autor/rok

Oznaczenie Dokument
Odniesienie

GENSPECS Specyfikacje Ogdlne GS1

GS1, najnowsza

TDS Standard Zapisu Danych w Znacznikach GS1 (TDS), wersja 1.9 GS1, 2014
ISODIR2 Dyrektywy ISO/IEC cze$¢ 2; Reguty dla Struktury i Sposobu IS0, 2016
Sporzadzania Miedzynarodowych Standardéw - Wydanie 7.,
2016
GTINMAN Zasady Zarzadzania Danymi GTIN http://www.gs1.org/1/gtinrules GS1, 2016
RAILVIZ Standard Opisu Zdarzen EPCIS w Zastosowaniu dla Pojazdéw Szynowych GS1, 2015

Tabela 2-2 Przepisy i regulacje ds bezpieczefnstwa dla operatorow kolei i sieci kolei na poziomie UE

Regulacja ‘

Dyrektywa Bezpieczenstwa
2004/49/EU

Opis

Dyrektywy w sprawie Bezpieczenistwa Kolei Wspdlnotowych

Regulacja 1169/2010

System zarzadzania bezpieczenstwem dla zarzadcow infrastruktury

Regulacja 1158/2010

System zarzadzania bezpieczenstwem dla przedsiebiorstw kolejowych

Regulacja 445/2011

System certyfikacji Podmiotéw Odpowiedzialnych za Utrzymanie wagonow
towarowych

Regulacja 402/2013

Regulacja dotyczaca wspdlnej metody oceny bezpieczenstwa przy
ocenie ryzyka (zwanym CSM RA) dla zarzadcdéw infrastruktury,
przedsiebiorstw kolejowych, podmiotéw odpowiedzialnych za
utrzymanie pojazdu kolejowego oraz producentow

TSI

Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci (TSI) Europejskiej Agencji
Kolejowej (ERA)

Europejska Dyrektywa Maszynowa
2006/42

Wspiera wolny przeptyw maszyn w ramach Wspdlnego Rynku.

Gwarantuje wysoki poziom ochrony dla pracownikéw i obywateli
UE.
Wspiera harmonizacje za pomocg szeregu obowigzkowych wymogdéw w

zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa oraz dobrowolnych
zharmonizowanych norm.

Dyrektywa Maszynowa ma jedynie zastosowanie do produktow, ktére majaq
trafi¢ po raz pierwszy na rynek UE.
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Identyfikacja Komponentdéw i Czesci w Sektorze Kolejowym - Standardy

Terminy i definicje

Dla potrzeb tego dokumentu zastosowanie bedg mie¢ nastepujace terminy i definicje.

Ogolne pojecia

Czesci MRO

Czesci MRO to termin ogdlny odnoszacy sie do i opisujacy zasoby, ktérymi nalezy zarzadzad,
obstugiwac lub w jakikolwiek inny sposdb uzywac¢ w ramach proceséw Produkcji & Konserwacji w
kolejnictwie.

Synonimy powszechnie stosowane to artykut, czes¢, komponent, liniowy element wymienny (LRU),
warsztatowy element wymienny (SRU). Dla potrzeb tego dokumentu termin czesci MRO bedzie
obejmowat wszystkie powyzsze synonimy.

Pojedyncze czesci MRO

Czesci MRO, ktére z punktu widzenia strony opisujacej (np. operatora kolei) nie mogg by¢
rozebrane na mniejsze podelementy.

Przyktady: separator sieciowy, bolec (materiaty spinajace).

Zlozone czesci MRO

Czesci MRO, ktoére z punktu widzenia strony opisujacej (np. operatora kolei) mogg by¢
rozdzielone na mniejsze podzespoty. Ztozone czesci MRO mogg podlegac konfiguracji lub by¢ w
petni predefiniowane.

Przyktad: naped trakcyjny elektrycznej lokomotywy.

Oprogramowanie

Rodzaj czesci MRO, ktoéra jest zbiorem programéw komputerowych opracowanych z myslg o
wbudowaniu w ztozony komponent MRO.

Przyktad: oprogramowanie sprzetowe wskaznikéw ETCS, oprogramowanie w systemie kontroli drzwi.

Komplet (Kit)

Komplet to niehomologiczny zbidr czesci MRO, narzedzi instalacyjnych oraz materiatéw
przewidzianych do jednego konkretnego celu, ktéry jest przechowywany, transportowany,
wyceniany i zamawiany, fakturowany jako jedna jednostka handlowa.

Synonimy: Zbidr, asortyment predefiniowany

Zgrupowanie jednostek

Zgrupowanie jednostek to homogeniczny zbiér czesci MRO, ktéry jest przechowywany,
transportowany, wyceniany i zamawiany, fakturowany jak jedna jednostka handlowa.

Synonim: grupowa jednostka handlowa (w przypadku identycznych towaréw)

Modut

Modut to ztozony komponent MRO, ktdra zostata zaprojektowany z myslg o mozliwosci
réznorodnej konfiguracji. Zawarte w nim czesci MRO oraz to jak sg zaprojektowane pod katem
wspdlnego dziatania definiuje kompletne, konfigurowalne urzadzenie (modut).

Klasa obiektu

Klasa obiektu desygnuje czesci MRO (tgcznie z oprogramowaniem), ktore sa:

= identyczne w formie, sprawnosci i petnionej funkcji,

= mogq by¢ uzywane wymiennie,

= mogq by¢ oddzielnie magazynowane, transportowane, wyceniane, zamawiane oraz fakturowane,



3.2

3.3

Identyfikacja Komponentéw i Czesci w Sektorze Kolejowym - Standardy

= stanowig czes$¢ lub sg wykorzystywane do obstugi taboru kolejowego ORAZ/lub infrastruktury
kolejowej.
Jednostka handlowa

Dowolna jednostka (produkt lub ustuga), odnosnie ktérej potrzebne sg predefiniowane informacje,
a ktdrg mozna wycenié, zamowic¢, kupi¢ lub fakturowaé¢ w dowolnym punkcie faricucha dostaw.
[GENSPECS]

Przedmioty fizyczne

Zdarzenie

Zdarzenie oznacza pojedyncza wyprodukowang czes¢ MRO nalezacqg do klasy obiektu. Zdarzenie
ma wszystkie atrybuty klasy obiektu, cho¢ moze tez posiada¢ dodatkowe atrybuty

Synonim: Przedmiot, Jednostka produkcyjna

Zgrupowanie zdarzen
Zgrupowanie zdarzen oznacza zbior zdarzen posiadajgcych wspodlne cechy (produkcyjne).

Na przyktad, przypadki wyprodukowane jak cze$¢ naktadu produkcyjnego lub partii, z tych samych
materiatdw surowych/bazy, przez tego samego producenta w tej samej fabryce, ....

Grupa przypadkdéw jest tworzona poprzez przypisanie atrybutu do klasy obiektu, a tym samym
przedstawia podkategorig klasy obiektu.

Synonim: partia/seria

Konfiguracja

Konfiguracja to zdefiniowane pojawienie sie modutu. Sktada sie z wielu zdarzen komunikujgcymi
sie miedzy sobg, a tym samym spetniajgcymi zdefiniowang forme, dopasowanie i funkcje.

Opakowanie jednostkowe

Opakowanie gtéwne, ktére ma bezposredni kontakt z produktem i trzyma go. Jest to zazwyczaj
najmniejsza jednostka dystrybucji lub uzycia i jest paczka, ktéra ma bezposredni kontakt z
zawartoscia.

Opakowanie zbiorcze

Opakowanie posrednie jest na zewnatrz opakowania bezposredniego i moze by¢ uzyte w celu
ochrony przed kradzieza lub do zgrupowania bezposrednich opakowan razem.

Opakowanie transportowe

Opakowanie trzeciorzedne jest stosowane przy obstudze towaréw luzem, magazynowaniu i
transporcie towarowym. Najbardziej powszechng formg jest paletowa jednostka tadunkowa, ktéra
jest umieszczona w kontenerze.

MRO

Strategia zarzadzania czesciami MRO

Sposob w jaki firma zarzadza czesciami MRO w ramach utrzymania, naprawy i remontu. Na
przyktad, nadajaca sie do naprawy, rotujaca, zuzywalna.

Strategia zarzadzania dang czesciag MRO moze rézni¢ sie w zaleznosci od strony lub tez moze ulec z
czasem zmianie. Na przyktad, cze$¢, ktora traktowana jest najpierw jako naprawialna, moze by¢
traktowana jako zuzywalna pod koniec swojego cyklu zycia.

Eksploatacyjna

Rodzaj czesci MRO, ktéra nie podlega powtérnemu wytworzeniu, a ktéra jest likwidowana

po jego wymianie na nowa. Przyktady: separatory przetacznikéw pradu, elementy
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przytwierdzajace szyny.
Naprawialna

Rodzaj czesci MRO, ktéra moze by¢ poddana przetworzeniu i nie obejmuje jej strategia konserwacji
w oparciu o zuzycie, jak réwniez nie musi posiada¢ swojej odrebnej dokumentacji.

Przyktady: kompresory, przekazniki elektryczne.

Rotujacy

Rodzaj czesci MRO, ktéry moze by¢ poddany przetworzeniu i obejmuje go strategia konserwacji
bazujaca na zuzyciu, jak rowniez potrzebuje posiada¢ odrebng dokumentacije.

Przyktady: zestawy kotowe, wozki taboru kolejowego.

Renowacja

Renowacja to przebudowa produktu w oparciu o specyfikacje oryginalnie wyprodukowanego
towaru przy wykorzystaniu zbioru czesci nowych, naprawionych lub ponownie wykorzystanych.
Wymaga naprawy lub wymiany komponentéw lub modutéw zuzytych lub przestarzatych
(Wikipedia)

Synonim: Regeneracja—(APICS), refabrykacja

Identyfikacja

Unikalna Identyfikacja

W zaleznosci od zakresu/kontekstu, termin unikalna identyfikacja moze by¢ uzywany w odniesieniu
do globalnych identyfikatoréw dla klasy obiektu, grupy zdarzen lub zdarzenia.

= W odniesieniu do klucza na poziomie klasy, stosowanym terminem jest Identyfikator na Poziomie
Klasy.

= W odniesieniu do klucza grupy zdarzen, stosowanym terminem jest Identyfikator na Poziomie
Partii

= W odniesieniu do klucza na poziomie zdarzenia, stosowanym terminem jest Seryjny Identyfikator.

System Automatycznego Przechwytywania i Identyfikacji Danych (AIDC)

Technologia uzywana do automatycznego przechwytywania danych. Technologie AIDC obejmuja
kody kreskowe, inteligentne karty, biometryka oraz znaczniki RFID. [GENSPECS]

Klucz Identyfikacyjny GS1

Unikalny identyfikator dla klasy obiektow (np. jednostka handlowa), zdarzenia obiektu (np.
jednostka logistyczna). [GENSPECS]

Wydanie i alokacja kluczy identyfikacyjnych GS1

Wydanie oznacza wygenerowanie Klucza Identyfikacyjnego GS1 w oparciu o format oraz sktadnie
dla danego klucza oraz w oparciu o polityke danego podmiotu zarzadzajacego.

Alokacja oznacza skojarzenie wydanego Klucza Identyfikacyjnego GS1 z rodzajem obiektu, ktéry
wspiera Klucz Identyfikacyjny GS1 zgodnie z regutami GS1.

Rézne podmioty moga by¢ zaangazowane w kazdy z tych proceséw. Na przyktad, moze by¢ uzyty
program komputerowy do wydania klucza, a cztowiek dokona samej alokacji. Klasycznym tego
przyktadem jest sytuacja kiedy dziat IT przygotowuje arkusz kalkulacyjny dostepnych
identyfikatorow GTIN (patrz definicja ponizej) do zastosowania przez dziat Rozwoju Produktu.
Kazdy z identyfikatoréw GTIN figurujacy w arkuszu jest wydany, ale dopdki dziat Rozwoju
Produktu nie bedzie posiada¢ dla niego rzeczywistego produktu, klucz nie jest uznawany za
alokowany. [Architektura GS1]

Globalny Numer Identyfikacyjny Jednostki Handlowej® (GTIN®)

Klucz identyfikacyjny GS1 uzywany do identyfikacji jednostek handlowych. Klucz ten obejmuje
Prefiks GS1 Firmy, numer referencyjny jednostki oraz cyfre kontrolng. [GENSPECS]

Globalny Identyfikator Zasobow Indywidualnych(GIAI)
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Klucz identyfikacyjny GS1 uzywany do identyfikacji indywidualnych zasobéw. Klucz obejmuje
Prefiks GS1 firmy oraz numer referencyjny zasobu indywidualnego. [GENSPECS]

Prefiks GS1
Unikalny ciag dwdch lub wiecej cyfr wydawany przez GS1 Global Office i przydzielany Organizacji

Cztonkowskiej GS1 do wydawania Prefiksow GS1 Firmy lub przydzielany innym konkretnym
obszaréw. [GENSPECS]

Prefiks GS1 Firmy

Unikalny cigg od czterech do dwunastu cyfr uzywanych do wydawania kluczy identyfikacyjnych
GS1. Pierwsze cyfry stanowig wazny Prefiks GS1, a dlugo$¢ musi by¢ dtuzsza o co najmniej jedng
cyfre od Prefiksu GS1. Prefiks GS1 Firmy wydawany jest przez Organizacje Cztonkowska GS1. Jako
ze diugosc¢ Prefiksu GS1 Firmy moze sie rozni¢, wydanie Prefiksu GS1 Firmy wyklucza mozliwos¢
wydania jakichkolwiek dtuzszych ciggow, ktore zaczynajg sie od tych samych cyfr jako Prefiksow
GS1 Firmy. [GENSPECS]

Prefiks U.P.C. Firmy

Prefiks GS1 Firmy zaczynajacy sie od zera (*0’) staje sie Prefiksem U.P.C. Firmy poprzez usuniecie
pierwszej cyfry zero. Prefiks U.P.C. Firmy jest uzywany do wydania GTIN-12. [GENSPECS]

Identyfikator Zastosowan GS1

Pole dwdch lub wiecej cyfr na poczatku ciggu elementow, ktore definiuje jego format i znaczenie.

Znakowanie
Rysunek 3-1 Ilustracja gtdwnych pojec
Znakowanie Znakowanie Kod kreskowy Bezposrednie znakowanie produktéw (p/ np))
bezposrednie Trwaly kod kreskowy (np)
EPC/RFID Wbudowany znacznik (p)
Przyczepiony znacznik (np)
Non-HRI text Ingerencyijny (p)
Trwaty (np)
Znakowanie Kod kreskowy
posrednie
EPC/RFID

Non-HRI text

(p=znakowanie trwate, np = znakowanie nietrwate)

Znakowanie/Oznaczenie

rzeczownik: $rodek stuzacy do fizycznego przyczepiania danych odczytywanych maszynowo i/lub
przez cztowieka do jakiekolwiek obiektu fizycznego (synonim: fizyczny nosnik danych)

czasownik: dziatanie majace na celu fizyczne przyczepienie danych odczytywanych maszynowo
i/lub przez cztowieka do jakiekolwiek obiektu fizycznego.
Znakowanie opakowan

Znakowanie opakowan to znak naniesiony na opakowanie danego zdarzenia.

Bezposrednie znakowanie

Bezposrednie znakowanie to znak naniesiony na niezapakowane zdarzenie.

Bezposrednie Znakowanie Produktu (DPM)

Bezposrednie znakowanie produktu odnosi sie do procesu nanoszenia symbolu na przedmiot przy
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uzyciu metody inwazyjnej lub nieinwazyjnej. [GENSPECS]
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Trwale znakowanie czesci

Znakowanie trwate (na przyktad grawerowanie lub oznaczenie za pomocg wypuktych konturéw
obiektu) to rodzaj bezposredniego znakowania potgczony z danym zdarzeniem w taki sposdb, ze
nie mozna go usuna¢ bez zmiany samej czesci MRO i/lub ktéry moze przetrwac dtuzej niz sama
cze$¢ MRO

Nietrwate znakowanie czesci

Znakowanie nietrwate to rodzaj znakowania, ktére mozna nanies¢ lub usunaé bez ingerencji w
sam obiekt (przykrecony, przyklejony, przymocowany opaska itd.). Ten typ znakowania moze byc¢
ponownie zastosowany w cyklu zycia danej czesci MRO i nie musi on mie¢ diuzszego cyklu zycia
niz sama czes$¢ MRO.

Tekstowa Interpretacja Danych Zakodowanych zgodnie z formatem nosnika (HRI)

Znaki, takie jak litery i liczby, ktére mogg by¢ odczytane przez ludzi, a ktére sg zakodowane w
nosnikach danych GS1 AIDC zamknietych w standardowej strukturze i formacie GS1. Tekstowa
interpretacja tego typu jest zobrazowaniem zakodowanych danych jeden-do-jednego. Tym
niemniej, znaki start, start, shift oraz znaki funkcyjne jak rowniez znak kontrolny symbolu nie
sq widoczne w ten interpretacji tekstowej. [GENSPECS]

Tekstowa Interpretacja Danych Zakodowanych w dowolnym formacie (Non-HRI text)

Znaki takie jak litery i liczby, ktére moga by¢ odczytane przez ludzi i mogq by¢ lub moga nie by¢
zakodowane w nosnikach danych GS1 AIDC, a ktdére nie sg ograniczone do struktury i formatu
opartego na standardzie GS1 (np. kod daty wyrazony w krajowym formacie, ktéry moze by¢
uzyty do zakodowanie pola daty w nos$niku danych GS1 AIDC, nazwa wtasciciela marki,
deklaracje konsumenckie). [GENSPECS]

Tytuly danych

Tytuty danych to skrécone opisy ciggdéw elementéw, ktdre majg pomdc w recznej interpretacji
koddéw kreskowych. [GENSPECS]

3.6 Zarzadzanie danymi

Standardowy Wykaz Materiatéw

Standardowy wykaz materiatéw (BOM) definiuje czesci MRO, ktoéra sg czescig ztozonego
komponentu MRO, tacznie z hierarchicznym rozbiciem od najwyzszego do najnizszego poziomu
klasy obiektéw MRO.

Uwaga:

Wymagane szczego6ty umieszczane w standardowym wykazie materiatéw beda zaleze¢ od roli
strony zaangazowanej. Producent bedzie posiadat petne szczegoéty dotyczace komponentdw,
dysponent moze wymagac jedynie szczegotdw majacych odniesienie do niego (np. o znaczeniu dla
bezpieczenstwa).

Wykaz BOM Zdarzenia

Wykaz BOM zdarzenia definiuje zdarzenia, ktore sg czescig ztozonego komponentu MRO , tacznie z
hierarchicznym rozbiciem od najwyzszego do najnizszego poziomu zdarzenia. Wykaz BOM dla
zdarzen definiowany jest pod wzgledem zawartych zdarzen.

Uwaga:

Wymagane szczegoty umieszczone w wykazie BOM dla zdarzen bedzie zalezat od roli strony
zaangazowanej. Producent bedzie posiadat petne szczegéty dotyczace komponentdéw, operator
moze wymagac jedynie szczegdtoéw majacych odniesienie do niego (np. o znaczeniu dla
bezpieczenstwa).

Historia (zdarzenia lub klasy obiektu)

Definiuje wszystkie zmiany dokonane w specyfikacji klasy obiektu oraz/lub atrybuty zdarzen jak
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rowniez dziatania serwisowe przeprowadzane na poziomie zdarzenia przez jego caty cykl zycia.

Patrz historia zmian, historia przeprowadzonych prac konserwacyjnych , historia uzytkowania, historia
testowania.

Historia zmian
Definiuje wszelkie zmiany dokonane w specyfikacji klasy obiektu.

Historia przeprowadzonych prac konserwacyjnych

Zapis prac serwisowych, ktore zostaty wykonane na danym zdarzeniu w jego catym cyklu zycia.

Historia uzytkowania

Zapis dziatania (np. liczba godzin uzytkowania) zdarzenia w jego catym cyklu zycia.

Historia testowania

Zapis testéw przeprowadzonych na zdarzeniu w jego catym cyklu zycia.

Lista skrotow

Abbreviation Full term

Al Identyfikator Zastosowan GS1

AIDC System Automatycznego Przechwytywania i Identyfikowania Danych
BOM Wykaz materiatow

DPM Bezposrednie Znakowanie Produktu

EPC Elektroniczny Kod Produktu

ETCS Europejski System Kontroli Pociggdw

GCP Prefiks GS1 Firmy

GIAI Global Identyfikator Indywidualnych Zasobéw
GLN Globalny Numer Lokalizacyjny

GTIN Global Numer Jednostki Handlowej

HRI Tekstowa Interpretacja Danych Zakodowanych
MB Bank pamieci (EPC/RFID)

MRO Konserwacja, naprawa, remont

RFID Identyfikacja za pomoca Fal Radiowych

SKU Jednostka Magazynowa
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Schemat ideowy (informacyjny)

req Requirements Model ~

Rysunek 3-2 Schemat ideowy
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CZESC I - ZASADY OGOLNE
4 Identyfikacja cyklu zycia czesci MRO

4.1 tancuch wartosci

Wspotczesny sektor Produkcji & Konserwacji transportu kolejowego stat sie globalnym, ze
stosunkowo matg liczbg dostawcéw systemédw bazujacych na jeszcze bardziej fragmentarycznym
tancuchu dostaw kluczowych komponentdw oraz ustug montazowych.

Rysunek 4-1 Zmiany w sektorze Produkcji & Konserwacji

Past: complete cycle 1:1 Tomorrow: complete cyclen:n:1
(one market actor in one country) (many market actors in many countries in one market)

New company boundaries
New communication interfaces

Installed “\
Asset Y Asset

-

\\
/

Today: transition from
"Past” to “Tomorrow"”

|

: =i Economic Single European

4.2 Procesy biznesowe

Figure 4-2 Role proceséw

doktadnego

(*)Prosi
podmiotu onserwacje.

odzwiera

Rail

nAaktiuavl, B wiArles




Tabela 4-1 Role i obowigzki
Rola ‘ Obowigzek w procesie

Producent
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Integrator systemu

Tworzy kompletny, gotowy do uzycia zaséb taki jak pociag,
lokomotywa, odcinek kompletnej szyny kolejowej.

Producent systemu

Produkuje kompleksowe ztozone czesci MRO z danej liczby pojedynczych
czesci MRO.

Dostawca komponentow

Wytwarza komponenty MRO bez zasadniczo integrowania czesci MRO o
wartosci dodanej z innych zrédet.

Operator

Operator sieci kolei

Zarzadza i utrzymuje infrastrukture
kolejowg 1169/2010 : Zarzadca
infrastruktury.

Operator

Prowadzi, zarzadza i utrzymuje dziatanie taboru
kolejowego 1158/2010 : Przedsiebiorstwo
kolejowe.

Dostawca ustug

Zaktad remontowy

Naprawia i regeneruje czesci MRO

Podwykonawca projektu

Zarzadza projektami dysponenta sieci kolei zwigzanymi z dziataniem
dysponenta sieci kolei, ktére musza spetniac standardy identyfikacji i
znakowania.

Dostawca ustug logistycznych

Zarzadza zapasami, transportem i zakupem czesci MRO.

Regulator

Rzad

Nadzorca na przyktad, Agencja ds Drog i Kolei w Wielkiej Brytanii.

Organ certyfikujacy

Organizacja odpowiedzialna za bezpieczenstwo oraz standardy. Na

przyktad Urzad ds Standardéw & Bezpieczenstwa na Kolei w Wielkiej
Brytanii.

4.3 Potrzeba identyfikowalnosci

Wymogi dotyczace identyfikacji oraz identyfikowalnosci stajq sie coraz istotniejsze za sprawq,
aspektow bezpieczenstwa oraz znaczenia ekonomicznego i operacyjnego kazdej czesci MRO (np.
ich wptyw na przestéj taboru).

Wymogi regulacyjne

Zgodnie z najnowszymi przepisami UE (patrz czes$¢ 2) operatorzy kolei oraz sieci kolejowych sa
zobowigzani opracowac i utrzymacé systemy zarzadzania, ktére gwarantuja stabilne i bezpieczne
dziatanie oraz interoperacyjnos$¢ uzywanych zasobdw.

Oznacza to, ze wszystkie czesci MRO bedg poddawane analizie ryzyka co do ich potencjalnego
wptywu na bezpieczenstwo. Ponadto, zarzadzanie konfiguracjg jest obowigzkowe, jak stanowig o
tym zapisy 445/2011. 1169/2010 oraz 1158/2010.

Co do niektdérych czesci MRO istniejg wymogi prawne dotyczace identyfikowalnosci, ale nawet w
przypadku takich wymogow, analiza ryzyka czesci MRO wigze sie z koniecznoscig przejrzystej
identyfikacji i identyfikowalnosci nawet na poziomie pojedynczego zdarzenia, lub tez z
koniecznoscig prowadzenia ich historii przez caty cykl ich zycia.

Strategie konserwacji

Jednym z najwazniejszych elementow definiujgcym sektor kolejowy jest fakt, ze znaczna liczba
czesci MRO (réwniez taboru kolejowego struktury kolejowej) jest nabywana z myslg o cyklach zycia
siegajacych nawet 60 lat. Takie czesci MRO muszg by¢ serwisowane, regenerowane oraz
wymieniane zaréwno regularnie jak i w przypadkach nagtych.
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Organizacje odpowiedzialne za utrzymanie obiektdw wymagajacych serwisowania bedg dziata¢ w
oparciu o szeroka game wskaznikdéw sygnalizujacych potrzebe planowanych lub nagtych dziatan
serwisowo-naprawczych.

Rysunek 4-3 Rodzaje strategii utrzymania

Planowane prace konserwaCane Prace WCZeS’niej ustalone (dzial’anie

prewencyjne bez rozpoznania)
Prace uwarunkowane stanem (dziatanie
prewencyjne z rozpoznaniem

Odtozone dziatanie korygujace

Nieplanowane prace konserwacyjne Prace podjete przy nadarzajacej sie okazji (nie bezposrednio

po wykryciu awarii)

Natychmiastowe dziatanie korygujace

[w oparciu o DIN EN 13306:2015-09]

Zarzadzanie konfiguracja

Kolejnym kluczowym aspektem jest potrzeba zarzadzania konfiguracjq. Ztozone elementy MRO
bedg produkowane i utrzymywane za pomocg wykazu materiatéw (BOM - Bill of Materials). Ztozone
czes$ci MRO moga zawierac inne ztozone podzespoty MRO (wyprodukowane przez innego
producenta), co oznacza potrzebe taczenia ich z wykazami materiatowymi (BOM).

Stosuje sie trzy typy wykazéw BOM, z ktory kazdy posiada wiasng specyfikacje. Sg nimi:

1.

Projektowy wykaz materiatowy: Standardowy wykaz materiatowy wykorzystywany w
projektowaniu technicznym, stosowany jako podstawa procesu produkcyjnego. Bedzie on
definiowac czesci MRO pod wzgledem ich typu i pozycji, ale nie bedzie zawierat seryjnych
identyfikatorow lub identyfikatorow na poziomie partii.

Produkcyjny wykaz materiatowy: Wykaz zdarzenia, ktére powstaje podczas procesu
produkcyjnego i definiuje cze$ci MRO jako “zbudowane”. Bedzie on zawiera¢ kombinacje
identyfikatoréw seryjnych oraz identyfikatoréw nieseryjnych danych zdarzen. Ztozone elementy
MRO pozyskane od innego podmiotu powinny zawierac seryjne identyfikatory pozwalajace na
dotaczenie ich do produkcyjnego wykazu materiatowego dostawcy. Przytaczenie wykazéw
materiatowych zdarzen stanowi tu nieodzowny aspekt.

Instalacyjny wykaz materiatowy: Wykaz materiatowy zdarzenia, ktéry jest wykorzystywany
przez operatora oraz dziat posprzedazowy producenta. Jest on rowniez wykorzystywany w
procesie konserwacyjnym. Podobnie jak produkcyjny wykaz materiatéw jest to wykaz
zdarzenia, ale w przeciwienstwie od wykazy produkcyjnego, wykaz instalacyjny bedzie zawierac
jedynie zdarzenia, ktére mozna fizycznie zidentyfikowac (czesci MRO z seryjnymi
identyfikatorami).
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Przykiad

Rysunek 4-4 Lokomotywa
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Lokomotywa skfada sie z kilku podsystemow. Kazdy podsystem bedzie zawierat kilka fizycznych
komponentow.

Integrator systemu bedzie posiadac¢ projektowy wykaz materiatowy i stworzy produkcyjny wykaz
materiatowy dla kazdej wyprodukowanej lokomotywy.

Producent podsystemu systemu hamowania bedzie posiada¢ projektowy wykaz materiatowy oraz
produkcyjny wykaz materiatowy dla kazdego podsystemu, sktadajacego sie z kilkunastu
komponentow, ktére muszg zosta¢ zintegrowane przez integratora systemu.

W oparciu o dane pozyskane od dostawcy integrator systemu stworzy instalacyjny wykaz
materiatowy. W takim wykazie system hamulcowy nie bedzie figurowac jako “caty” lecz jako
fizyczne komponenty z identyfikatorami seryjnymi, ktére bedq sktadac sie na system.
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Identyfikacja i reguty znakowania

Poziomy identyfikacji

Zasadniczg kwestie stanowi okreslenie poziomu, na ktérym czesci MRO bedg identyfikowane. Za
sprawg duzej liczby czesci MRO w taborze kolejowym, réznych sposobdw zarzadzania infrastrukturg
oraz roznicach w wymaganych poziomach identyfikowalnosci, standard musi by¢ wystarczajaco
elastyczny aby mdgt zapewni¢ oczekiwane bezpiecznos$¢ oraz optymalizacje kosztow.

W wielu sytuacjach wystarczy zidentyfikowacé zdarzenia na poziomie klasy.

Identyfikacja na poziomie partii pozwala na rozréznienie wezszych grup, takich jak zdarzenia z
danej partii produkcyjnej lub partii po regeneraciji.

Identyfikacja seryjna, w ktorej kazda czes¢ MRO posiada globalny unikalny identyfikator, ktéry nie
powtarza sie w zadnym innym obiekcie, stanowi najbardziej precyzyjny poziom identyfikacji
pozwalajacy na przytaczenie danych na temat kazdego pojedynczego zdarzenia.

o Wazne: Zastosowany scenariusz bedzie oparty o najbardziej rygorystyczny scenariusz.

Na przyktad: W przypadku gdy producent zastosuje identyfikacje na poziomie serii opartg na
najbardziej rygorystycznych wymogach, inni klienci zasadniczo nie beda mogli oczekiwac
mniej doktadnej specyfikacji (takiej jak na poziomie partii lub nawet klasy). W przypadku
rozbieznosci pomiedzy wymaganiami klientéw, zaleca sie wykorzystanie najbardziej
elastycznego rozwigzania oferowanego przez ten standard. Na przyktad, uzycie seryjnych
identyfikatoréw GTIN zamiast GIAI, jako ze ten pierwszy pozwala klientowi na wiekszg
elastycznos¢ jesli chodzi o wymogi co do doktadnosci identyfikaciji.

Identyfikacja na poziomie klasy

Identyfikator klasy obiektu (numer SKU) stanowi gtowny identyfikator stosowany w procesach
produkcji, sktadania zamdéwien oraz magazynowania. Jest to tez gtdwny sposéb wymiany
danych podstawowych (master data) o czesci MRO.

Identyfikator klasy obiektu ma mniejsze znaczenie w procesach konserwacyjno-naprawczych.
Identyfikator klasy obiektu pomoze zidentyfikowac¢ rodzaj przedmiotu, ale nie zapewnia dostepu
do historii produkcji i serwisowania danego zdarzenia.

o Wazne: Nalezy zwrdéci¢ uwage, ze dane podstawowe zwigzane z identyfikatorem klasy
obiektu nie bedg mie¢ zastosowania gdy dane zdarzenie zostanie naprawione, co spowoduje
zmiane w specyfikacji technicznej.

Identyfikacja na poziomie partii

Gdy identyfikator produkcyjny partii zostanie umieszczony na danym przedmiocie, mozliwe bedzie
bardziej precyzyjne potaczenie go z historig produkcyjna. Jesli odpowiednie dane zostang wtasciwie
zarejestrowane, bedzie na przyktad mozna zlokalizowa¢ oraz wycofa¢ dane zdarzenia posiadajace
konkretny defekt produkcyjny.

Podobnie, identyfikator naprawy partii , bedzie stanowi¢ ftacznik z danymi dotyczacymi napraw
danej grupy zdarzen.

Seryjna identyfikacja

Seryjny identyfikator zapewnia najwyzszy poziom identyfikowalnosci. Jest to tez jedyny wtasciwy
identyfikator dla czesci MRO, ktore posiadajg wykaz materiatowy zdarzenia.

Ponadto, seryjna identyfikacja eliminuje potrzebe nanoszenia identyfikatoréw produkcyjnych oraz
naprawczych partii, gdyz takie dane moga by¢ potaczone z identyfikatorem seryjnym.

Istnieja dwa rodzaje identyfikacji seryjnej:

1. Identyfikator seryjny zalezacy od klasy (zawierajacy identyfikator klasy obiektu): Typ
czesci moze by¢ rozpoznany przez odczytanie identyfikatora.

2. Identyfikator klasy niezalezny od klasy: Typ czesci nie moze by¢ rozpoznany przez odczytanie
identyfikatora.
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W idealnych warunkach identyfikator seryjny jest przypisywany i nanoszony przez producenta na
etapie produkcji. W przypadku braku przypisanego identyfikatora produkcyjnego , moze zaistniec¢
sytuacja, w ktorej operator warsztatu bedzie musiat przypisac seryjny identyfikator w celu
umozliwienia rejestracji historii serwisowej oraz historii uzycia.

Mapowanie kluczy identyfikacyjnych GS1

Ponizszy schemat przedstawia rézne opcje identyfikacji oraz sposdb ich wdrozenia przy uzyciu
standardéw GS1.

Rysunek 5-1 Poziomy identyfikacji oraz klucze identyfikacyjne GS1

- GTIN +

Swiadectwo funkcjonalnosci/oraz stawus zimian manufacturing
Int TD
Homologacja typu lub certyfikat zgoghos« i alne

wymogi techniczne i bezpieczenstwg. Z b

produkt dopuszczony zostanie do g GTIN + GLN o]

produktu bedg sie rézni¢ w zalezngsci od kiaju. yuunusc 2 wymo s | moze

by¢ wykazana za pomocg oznakowania z tytu produktu, lub w formie | g=lillzaEalal=nte | gacji typu,
] 22j jako

Dla réznych kategorii komponentéw kdlejowych istniejg stosowne re dependent: patrz 2)
definiujgce zaréwno warunki do spetnieYi ! GTIN +
utrzymywania homologacji w przypadk ' snRlaEEEs
sytuacjach, zastosowanie oznakowania $v
statusu zmian (podrzedna wersja), pozwc
typu jesli ma to zastosowanie.

indanAanAdAant:

Oznacza to, ze oprdcz identyfikatora takze te dwa atrybuty moga ia na nowo
wyprodukowany przedmiot. Gdy takie przedmioty ulegaja naprawie, moze zajs¢ koniecznosc
aktualizacji statusu funkcjonalnego oraz statusu aktualnego przegladu, w zaleznosci od wymogéw
prawnych.

W przypadku gdy s$wiadectwo funkcjonalnosci oraz status zmian sg oznaczone na czesci MRO,
woéwczas $wiadectwo funkcjonalnosci oraz status zmian moga by¢ stosowane jedynie w potaczeniu
z identyfikatorem na poziomie obiektu (GTIN). W przypadku zastosowania seryjnych
identyfikatordw, te atrybuty nie sg konieczne, poza wyjatkami kiedy tak stanowi¢ mogq wymogi
prawne.

Bezposrednie znakowanie

Istniejg cztery gtdwne typy zdarzen, w ktory zaistnieje koniecznos$¢ znakowania niezapakowanych
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zdarzen:
= produkcja (production)
= odbidr (receipt)
= instalacja (installation)

= regeneracja/renowacja (refurbishment)

Jak przedstawia rysunek 5-2, proces produkcji bedzie mieé¢ miejsce tylko raz podczas cyklu zycia
zdarzenia, podczas gdy inne zdarzenia mogg mie¢ miejsce wiele razy, w zaleznosci od obiektu.

Rysunek 5-2 Zdarzenie znakowania w trakcie cyklu zycia czesci MRO

production

receipt

refurbishment installation

o Wazne: Najlepszg praktykq jest ograniczanie oznaczen liczbowych do minimum i bazowanie
na elektronicznej wymianie danych na tyle na ile jest to mozliwe. Reguty w tym standardzie
zostaty oparte na tej zasadzie.

Znakowanie na etapie produkcji

Na etapie produkcji, identyfikator zdarzenia bedzie nanoszony przez producenta. W zaleznosci od
typy czesci MRO, oznaczone zostanie tez Swiadectwo funkcjonalnosci oraz statusu zmian.

Znakowanie na etapie odbioru

Na etapie odbioru, dysponent moze stwierdzi¢, ze oznaczenie na zdarzeniu nie jest czytelne lub nie
posiada odpowiedniego poziomu uszczegoétowienia, a tym samym wymaga uzupetnienia/wymiany
na nowe. Moze tez wystgpi¢ sytuacja, w ktérej dostawca nie jest zobligowany mocg umowy
oznaczac zdarzenia.

Znakowanie na etapie instalacji

Na etapie instalacji, znakowanie identyfikatora nie bedzie zmieniane ale moze zosta¢ naniesione
dodatkowe oznaczenie z danymi konfiguracyjnymi, na przykfad w przypadku czesci MRO nie
posiadajacej seryjnego identyfikatora lub gdy brak jest dostepu do rzetelnego elektronicznego
zrédta danych. Ponadto, identyfikator moze wymagac naprawy w przypadku gdy jest nieczytelny
lub nieobecny (np. w przypadku gdy zaginie podczas transportu).

Znakowanie na etapie regeneracji/renowaciji

Na etapie regeneracji brakujgce lub nieczytelne oznaczenie zostanie dodane lub wymienione.
Ponadto, w wyniku regeneracji za sprawa na przykfad mycia pod cisnieniem 2,500 bar, oznaczenie
moze zostac rutynowo wymienione.

Dla zdarzen bez identyfikatoréw seryjnych, identyfikator regeneracji partii moze zostac
naniesiony (osobno) w celu potaczenia zdarzenia z historig serwisowa.
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Przeglad gtéownych scenariuszy

Ponizsza tabela przedstawia gtéwne scenariusze znakowania oraz identyfikacji.

Tabela 5-1 Scenariusze znakowania oraz identyfikacji

— ANanlicratrian

Gtéwny Podscenari GTIN ID Seryjne GIA ID naprawcze Dodatkowe
scenariusz (1[4 produkcyj ID I partii dane
ne partii produkcyj
ne

Znakow A X (1)
anie na
etapie B X X (1)
produkc c X (2)
ji

D X (2)
Znakowanie E (3)
na etapie
odbioru
Znakowa F (3) (4)
nie na
etapie
instalacj
i
Znakowani G 3) (5) (5)
e na etapie
naprawy
Uwagi:

(1) Znakowanie dodatkowych danych jak $wiadectwo funkcjonalnosci lub status zmian moze wymagac potaczenia ze

zdarzeniem.

(2) Nalezy unika¢ dodatkowych informacji, gdyz seryjny identyfikator pozwala na skojarzenie danych elektronicznie.
(3) Oryginalne oznakowanie moze wymagac ods$wiezenia lub aktualizacji lub moze zaistnie¢ potrzeba naniesienia GIAI

przypisanego do wtasciciela.

(4) Oznakowanie danych konfiguracyjnych moze by¢ prawnie wymagane.

(5) Dla zdarzen bez identyfikatorow seryjnych moze zajs$¢ potrzeba aktualizacji Swiadectwa

funkcjonalnosci lub statusu zmian, a ponadto moze zaistnie¢ potrzeba zastosowania oznaczenia partii po

regeneracji.

Przykiady

5.4

Znakowanie ztozonych czesci MRO

Ztozone ztozone MRO nie posiadaja powierzchni, ktéra nalezataby wytacznie do tego elementu, a
nie do jego , ktéra nadawataby sie do umiejscowienia oznaczenia. Dlatego tez, jedyna dostepng
powierzchnig bedzie powierzchnia na jednym z komponentéw, ktéry wchodzi w sktad ztozonej

czesci MRO. Takie komponenty bedg posiadac tez swoje odrebne oznakowania.

Sposoby dziatania

W praktyce mozna zastosowac¢ dwa sposoby dziatania:

1. Unika¢ podwdjnych oznaczen pozwalajac jednemu podkomponentéw odgrywac podwdjng role
(wiodacej czesci). Identyfikator naniesiony na wiodaca czes$¢ odgrywa dwie role, w zaleznosci
od statusu (zamontowany lub niezamontowany). Definiuje rodzica lub samego siebie.

Przy tym sposobie identyfikator naniesiony na podzespoét jest wykorzystany do identyfikacji
podzespotu oraz komponentu rodzica. Taki sposob dziatania odpowiada sposobowi jaki
operatorzy postrzegajg cze$¢ MRO, stosujac instalacyjny wykaz materiatowy gdzie tylko

komponenty, ktore fizycznie istniejg, podlegaja identyfikacji.

2. Zastosowanie dodatkowego oznaczenia na jednym z podzespotow (czesci wiodacej), ktéry
identyfikuje obiekt gtéwny (rodzica).
W tym przypadku jeden z podzespotow bedzie posiada¢ dwa oznakowania. Pierwszy bedzie
zawierac identyfikator podzespotu, a drugi zawiera¢ bedzie identyfikator obiektu gtdwnego
(rodzica). Takie podejscie wpasowuje sie w sposéb w jakim czes¢ MRO jest produkowana.

Rozwiazanie

Standard bedzie miat zastosowanie do obu przypadkéw i bedzie stanowi¢ most pomiedzy nimi.

Dwa oznaczenia sg dopuszczalne, ale w takim przypadku strony zaangazowane bedg musiaty mie¢
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mozliwos$¢ tatwego rozpoznania drugiego oznaczenia (dwa kody kreskowe bedzie uzywac réznych
Identyfikatoréw Zastosowania GS1)

Przyktad

Figure 5-3 Zderzak (przyktad ztozonej czesci MRO)

Side buffer ) Buffer casing Buffer plate Plunger  Energy absorper

Przyktad przedstawia zderzak, ktory jest ztozong czescig MRO sktadajacg sie 4 podzespotdow
(pochwa zderzaka, tarcza, tuleja zderzaka, sprezyna pierscieniowa). Pochwa zderzaka stanowi
czes$¢ wiodaca.

Opcja 1 (preferowana):

Pochwa zderzaka otrzymuje jedno oznaczenie. W stanie zmontowanym, Identyfikator odnosi sie do
zderzaka, a w stanie niezamontowanym identyfikator odnosi sie do pochwy zderzaka.

Opcja 2:

Pochwa zderzaka otrzymuje dwa oznaczenia, jedno identyfikuje pochwe zderzaka, a drugie
identyfikuje zderzak. Drugie oznaczenie bedzie rozpoznawalne jako “oznaczenie gtéwne”

5.5 Znakowanie i identyfikacja opakowan
Czesci MRO posiadajg rozmaite typy i rozmiary, co wigze sie wieloma typami opakowan.
Ponadto, sposdb w jaki czesci MRO bedg uzywane, gdy trafig juz na stan, moze sie réznié:
= Obiekt moze pozosta¢ na palecie
= Obiekt moze by¢ zabrany z palety
= Obiekt moze by¢ pobrany z opakowania zbiorczego
= Opakowanie handlowe stanowi minimalng ilo$¢ towaru do pobrania
= Obiekt jest przechowywany w skrzyniach - albo w opakowaniu jednostkowym lub jako

niezapakowany

W zaleznosci od typu przedmiotu, identyfikator, ktéry musi by¢ zarejestrowany w momencie
pobrania przedmiotu ze stanu magazynowego, moze mie¢ poziom klasy albo by¢ identyfikatorem
seryjnym, co ma znaczenie dla informacji umieszczanych na opakowaniu.

Rysunek 5-4 Identyfikacja na poziomie opakowania
Poziom opakowania ‘ Oznaczenie ‘

Bezposrednie opakowanie zawierajace Takie samo jak identyfikator zdarzenie niezapakowanego.
jedno zdarzenie.

Zgrupowanie (tacznie z GTIN dla grupy, opcjonalnie identyfikator produkcyjny serii/
jednostkowym opakowaniem identyfikator seryjny (do sprecyzowania w przysziej wersji
zawierajacym wiele zdarzen) standardu)

Komplet (kit) GTIN kompletu, opcjonalnie identyfikator produkcyjny serii/

identyfikator seryjny (do sprecyzowania w przysziej wersji
standardu)
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CZESC II - ZASADY GLOWNE
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6.1

Tabela 6-1 Przegl

Identyfikacja

Klucze identyfikacyjne

Klucz to inaczej atrybut (lub grupa atrybutéw) danego obiektu, ktory stuzy do jednoznacznej
identyfikacji tego obiektu w obrebie konkretnej domeny obiektéw. Czesto pojedynczy atrybut jest
uzywany jako klucz, cho¢ w niektorych przypadkach wymagana jest grupa atrybutéow. W
terminologii modelowania danych, sg to klucze proste i odpowiednio klucze ztozone.

Tabela 6-1 przedstawia wykaz kluczy stosowanych do identyfikacji obiektow MRO.

d kluczy identyfikacyjnych

atrybut/atrybuty kluczowe typ klucza poziom identyfikacji
GTIN klucz prosty klasa
GTIN + identyfikator produkcyjny partii klucz ztozony partia
GTIN + GLN + numer partii po regeneracji klucz ztozony partia
GTIN + seryjny identyfikator produkcyjny klucz ztozony zdarzenie
GIAI klucz prosty zdarzenie
o Uwaga: Prosimy o zwrdcenie uwagi w czesci 9. na formaty danych kluczy.
6.2 GTIN

[6-1] Numer GTIN BEDZIE przypisywany zgodnie z ogélnymi zasadami zarzadzania GTIN
zdefiniowanymi w [GTIN-MAN]oraz zgodnie z zasadami obowigzujacymi w kolejnictwie jak
definiuje to cze$¢ 7. tego standardu.

[6-2] Numer GTIN BEDZIE przypisywany przez strone, ktére posiada odpowiedzialnos¢ funkcyjng lub
konstrukcyjng oraz/lub odpowiada za prawng akceptacje. Oznacza to, ze jeden z ponizszych
podmiotéow (w kolejnosci waznosci) bedzie przypisywac¢ numer GTIN za pomocg Prefiksu GS1
Firmy:

a. Wiasciciel marki, ktory jest wiascicielem specyfikacji czesci MRO, bez wzgledu na to gdzie
lub przez kogo zostanie ona wyprodukowana.

b. Podmiot produkujacy czes¢ MRO, tak zwany Producent Oryginalnego Sprzetu (OEM).

c. W przypadku gdy dystrybutor postanowi sprowadzi¢ na rynek dang cze$¢ MRO bez numeru
GTIN, wéwczas BEDZIE musiat podjac kroki w celu uzyskania identyfikatora GTIN od
wiasciciela marki lub producenta oryginalnego sprzetu, a w miedzyczasie MOZE przypisac
numer GTIN uzywajac wtasnego Prefiksu GS1 Firmy.

6.3 GTIN + identyfikator produkcyjny partii

[6-3] Identyfikator produkcyjny partii bedzie unikalny w potaczeniu z numerem GTIN i nigdy nie bedzie

powtdrnie wykorzystywany.

[6-4] Identyfikator produkcyjny partii bedzie przypisany przez producenta.

[6-5] Atrybuty identyfikowane za pomocg GTIN +numeru produkcyjnego partii bedzie odpowiadac
grupie zdarzen, ktére zostaty wyprodukowane jako czes¢ tej samej partii produkcyjnej.

6.4 GTIN + seryjny identyfikator produkcyjny

[6-6] Seryjny identyfikator produkcyjny bedzie unikalny w potaczeniu z GTIN i nie nie bedzie
powtornie wykorzystywany.

[6-7] Seryjny identyfikator produkcyjny bedzie nadawany przez producenta.
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6.5 GIAI

[6-8] GIAI BEDZIE unikalny i nigdy nie bedzie wykorzystywany ponownie.
[6-9] GIAI bedzie nadawany przez dysponenta lub producenta (patrz zasada [6-2]).

6.6 GTIN + GLN zaktadu remontowego + identyfikator partii naprawczej

[6-10] Identyfikator partii naprawczej bedzie unikalny w potaczeniu z GLN warsztatu (miejsce
produkcji/ serwisowania) przeprowadzajgcego regeneracje i nie bedzie powtdérnie
wykorzystywany.

[6-11] Identyfikator partii po regeneracji bedzie przypisywany przez zaktad remontowy.

6.7 Prefiks GS1 Firmy (GCP)

Prefiks GS1 Firmy jest umieszczony na poczatku kluczy identyfikacyjnych GS1 i ma za zadanie
ustali¢ unikalnos¢ globalng (patrz czes¢ 9. w celu uzyskania dokfadniejszych informacji).

[6-12] Prefiks GS1 Firmy BEDZIE wykorzystywany tylko do wydania kluczy przez lub w imieniu
firmy, ktdra jest licencjobiorcg Prefiksu GS1 Firmy, zgodnie z zasadami alokacji kluczy
zdefiniowanymi w czesci 4. Specyfikacji Ogdlnej oraz zgodnie z praktykami zarzadzania.

[6-13] W przypadku gdy status wiasnosci lub prawna struktura firmy, ktéra przypisata klucz zmieni
sie, na przyktad za sprawa fuzji, przejecia, podziatu lub wydzielenia spétki, odpowiedzialnos$¢
za Prefiks GS1 Firmy BEDZIE zmieniony zgodnie z zasadami opisanymi Specyfikacji Ogdéinych
w czesci 1.6 Alokacja.
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Zasady zarzadzania GTIN

Zasady ten ttumaczg w jaki sposdb numery GTIN powinny by¢ przydzielane czesciom MRO dla
celow katalogowania i zarzadzania. Zasady te sg tez wyjasnione w zakfadce strony internetowej
GS1 dotyczacej zarzadzania danymi.

Ogolne zasady

Przynajmniej jedna z ponizszych zasad przewodnich musi mie¢ zastosowanie, aby zmiana
identyfikatora GTIN byta wymagana.

m Czy konsument oraz/lub partner handlowy dokonujg rozréznienia pomiedzy zmienionym lub
nowym produktem a produktem poprzednim/obecnym?

m Czy zaistniat prawny obowigzek ujawnienia wzgledem konsumenta oraz/lub partnera?

m Czy istnieje istotny wpltyw na tancuch dostaw (np. jak produkt jest transportowany,
magazynowany, odbierany)?

[zrédto: GTINMAN]

Dodawanie nowej klasy czesci MRO

[7-1] Gdy stworzona zostata nowa cze$¢ MRO, ktora rozni sie forma, sprawnoscig lub funkcjg od
innej juz istniejacej czesci, przypisany BEDZIE jej nowy numer GTIN.

Przyktady:

= Wprowadzenie balisy klasy B grubszej o 3 mm oraz o wiekszej odbornosci na wode obok
istniejgcej juz balisy klasy A.

= Typy faczy dla réznych napiec. Kazdy tacznik wymaga osobnego numeru GTIN.

m Kable miedziane o réznej srednicy bedg rozrézniane za pomocgq numerdéw GTIN.

[7-2] Jakikolwiek poziom hierarchii, ktory jest wyceniany, zamawiany i zafakturowany osobno w
jakimkolwiek punkcie tancucha dostaw POWINIEN otrzymac wtasny numer.

Przyktady:

m  Karton zawierajacy 100 przetacznikéw pradu wymaga numeru GTIN, ktory bedzie réznit
sie od numeru GTIN poszczegdlnego przetacznika.

= Opakowanie z parg wycieraczek do szyb wymaga numeru GTIN , ktory bedzie sie réznit od
od numeru GTIN poszczegdlnej wycieraczki.

Zmiana istniejacej klasy czesci MRO

[7-3] W przypadku gdy zmieni sie forma, sprawnosc¢ oraz funkcja istniejacej czesci MRO, wéwczas
BEDZIE mu przypisany nowy numer GTIN. Nowo wyprodukowane zdarzenia BEDA oznaczone
nowym numerem GTIN. Numery GTIN naniesione na juz wyprodukowane przedmioty BEDA
posiadac niezmieniony numer GTIN.

Przyktady:

m W przypadku poreczy wagondw pasazerskich kolor jest kluczowym elementem bezpieczeristwa.
Tym samym, zmiana koloru bedzie wymagac¢ zmiany numeru GTIN, tj. NOWEGO numeru GTIN.

m Zmiana wysokosci i szerokosci zewnetrznej obudowy o wiecej niz 20% NOWY GTIN

m Modyfikacja stopni do pociagu, zwiekszenie szorstkosci powierzchni. TEN SAM numer GTIN
Uwaga: Zmniejszenie szorstkosci wymagatoby NOWEGO numeru GTIN.

= Modyfikacja jednostki kontroli systemu HVAC (ogrzewanie, wentylacja, klimatyzacja) NOWY
numer GTIN

[7-4] W przypadku gdy cze$¢ MRO jest oznaczona numerem i zawiera dane dotyczace swiadectwa
funkcjonalnosci oraz statusu zmian, przepisy MOGA pozwoli¢ na niezmienianie identyfikatora
GTIN dla niektorych zmian w formie, sprawnosci lub funkcji.
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Przyktady:

m Organ regulujgcy w Szwajcarii nie wymaga zmiany identyfikatora czesci jesli
WSZYSTKIE ponizsze warunki zostang spetnione:

o Funkcja nie ulegnie zmianie

o Zakres uzytkowania nie ulegnie zmianie

o Panele uzytkownika nie zostang zmienione

o Analiza ryzyka oraz dokumentacja przegladéw sprawnosci nie zmienig sie

Ryzyko wynikajace z uzytkowania czesci MRO nie zwiekszy sie (moze sie zmniejszy¢ lub
pozostac takie same)

o Istnieje oznakowanie, ktore pozwala uzytkownikowi jasno rozréznic identyfikator klasy oraz
poziom przegladu/funkcjonalnosci. Jesli nie wystepuje takie ztozone oznakowanie na
komponencie, wowczas zmiana identyfikatora klasy jest obowigzkowa.

[7-5] W przypadku gdy forma, dopasowanie oraz funkcja istniejacego zdarzenia zmieni sie za
sprawg regeneracji/renowacji, wowczas numer GTIN oraz poziomy $wiadectw funkcjonalnosci

oraz statuséw zmian BEDA niezmienione.
Wyijatek: Patrz zasada 8-10 dla obiektow MRO, ktdre zostaty poddane regeneracji w celu ich
pbézniejszej sprzedazy “jako nowe”.

o Wazne: Dane podstawowe odnoszace sie do numeru GTIN (oraz poziomow
funkcjonalnosci/statusu zmian)m gdy sg oznaczone na czesci MRO, odzwierciedlajg stan
na etapie jego pierwszej dostawy. Nalezy zachowac szczegdlng ostroznosc przy
zarzadzaniu danymi podstawowymi, ktére mogg ulec zmianie za sprawg regeneracji.

o Uwaga: Jezeli zdarzenie jest identyfikowane na poziomie klasy obiektu, mozliwe jest
dodanie numeru partii po regeneracji odnoszacego sie do zmian w technicznej
specyfikacji lub dodanie stanu funkcjonalnego/przegladowego. Jezeli zdarzenie jest
opatrzone seryjnym identyfikatorem, informacje o zmianach technicznych specyfikacji
sg rejestrowane i udostepniane elektronicznie.

Przyktady:
= czes¢ MRO ma aktualizowane oprogramowanie.

m czes¢ MRO na poziomie funkcjonalnosci A, stanie przegladu 2, teraz po regeneracji spetnia
kryteria poziomu funkcjonalnosci B oraz stanu przegladu 1

Deaktywacja istniejacej klasy czesci MRO

[7-6] Numer GTIN przypisany obiektowi MRO, ktory wszedt do produkcji NIE BEDZIE nigdy uzyty
ponownie.

Przyktady:

= cze$é MRO X staje sie nieaktualna i nie jest juz sprzedawana. Tym niemniej, nadal jest w
uzyciu. Jej numer GTIN nie bedzie uzyty do identyfikacji innej czesci MRO.

[7-7] Numer GTIN przypisany obiektowi MRO, ktdry nigdy nie wszedt do produkcji MOZE by¢é
wykorzystany ponownie do oznaczenia innej czes$ci MRO.
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Zasady znakowania

Wstep
Informacje zamieszczane na obiektach majgq dwie zasadnicze formy.
1. Informacja wykorzystywana przez ludzi: HRI oraz non-HRI.

2. Dane stworzone z myslg o ich przechwytywaniu przez maszyne: Kody kreskowe oraz znaczniki
EPC/RFID.

Kody kreskowe oraz znaczniki RFID sg odczytywane przez maszyny i stanowig bezpieczna i
wydajng metode przesytania strukturalnych danych, podczas gdy tekst i grafika pozwalajq
ludziom na dostep do podstawowych informacji w kazdym punkcie tancucha dostawy i stuzg jako
rozwigzanie na wypadek sytuacji awaryjnej, gdy dane AIDC nie mozna odczytac¢. Obie metody
mogaq istnie¢ razem.

Ten standard okresla zasady oznakowywania zdarzen niezapakowanych (znakowanie bezposrednie)
jak rowniez znakowanie opakowan jednostkowych i zbiorczych. Rysunek 8-1 ilustruje scenariusze
znakowania obowigzujace w ramach tego standardu. Zasady dotyczace poszczegdlnych scenariuszy
sq opisane w kolejnych akapitach.

Rysunek 8-1 Przeglad scenariuszy znakowania

Znakowanie bezposrednie Znakowanie na etapie produkcji

Dodatkowe znakowanie na etapie odbioru, instalacji lub
regeneracji

Naprawa zagubionych lub uszkodzonych oznakowan

Znakowanie opakowania Znakowanie jednostkowego opakowania

Znakowanie zbiorczego opakowania

Znakowanie bezposrednie

Ogodlne zasady
[8-1] Dopuszczalne nosniki danych AIDC dla znakowania bezposredniego:
o GS1 DataMatrix (preferowany) lub Kod GS1 QR
o EPC/RFID jako dodatkowy (chyba ze RFID jest jedyng mozliwg alternatywaq)

o Uwaga: GS1 DataMatrix jest bardziej skompresowany i posiada wyzszy wspoétczynnik korekcji
bteddw.

Znakowanie na etapie produkcji
[8-2] Na etapie produkcji oznaczenie POWINNO by¢ nanoszone na kazde zdarzenie i zawierac albo:
GTIN, albo
o GTIN + Identyfikator produkcyjny partii, albo
o GTIN + Seryjny Identyfikator produkcyjny partii, lub
o GIAI

[8-3] Oznaczenie POWINNO zawiera¢ dane w formatach AIDC oraz HRI i powinno by¢ nanoszone za
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pomocg techniki permanentnego znakowania bezposredniego.

w oparciu o najbardziej rygorystyczne wymogi klienta.

[8-4] Poziom identyfikacji, ktéry nalezy zastosowac, BEDZIE ustalony przez producenta czesci MRO,

[8-5] Klienci BEDA akceptowac bardziej doktadny poziom identyfikacji niz wymagajg to od

poszczegdlnej czesci MRO. W przypadku konfliktu pomiedzy wymaganiami klienta a
producenta, producent MOZE zdecydowa¢ sie na dodanie dodatkowych atrybutéw. Na
przyktad, GTIN + numer produkcyjny partii + seryjny identyfikator produkcyjny obstuguje
poziom identyfikacji klasy, partii oraz poziom seryjny.

[8-6] Oznaczenia bazujace na numerach GTIN MOGA mie¢ dotaczone dodatkowe atrybuty. Oprécz

$wiadectwa funkcjonalnosci i statusu zmian jak opisuje to cze$¢ 9, MOGA by¢ dotaczone
dodatkowe atrybuty jednostek handlowych jak definiujg to Specyfikacje Ogdlne, na przykfad
data produkcji, data przydatnosci.

Wazne: Dla zdarzen posiadajacych identyfikator seryjny nie ma technicznego wymogu
kodowania tych dodatkowych atrybutéw w nosénikach danych AIDC, gdyz mogg by¢ one
udostepnione elektronicznie lub potaczone z seryjnym identyfikatorem. Wymogi prawne
mogq wymagac aby oznaczenie tych atrybutéw byto mozliwe do odczytania przez cztowieka.

[8-7] Jesli znakowanie zgodnie z zasadami [8-2] oraz [8-3] nie jest mozliwe, POWINNO by¢

zastosowane alternatywne znakowanie zgodnie z kryteriami opisanymi na rysunku 8-2, a
jednoczesnie przy obustronnym porozumieniu z klientem.

Rysunek 8-2 Wyjatki dla oznakowan bezposrednich - drzewo decyzyjne

Figure 8-2 Direct marking exceptions — decision tree

1. Is there a legal
requirement to
permanently mark
the item?

2. Is the item normed
and following another
standard (e.g. DIN
marking) OR is the
itern commercial of-
the-shelf and not (yet)
following GS1
standards?

3. Would
permanent marking
compromise the
item?

5. Are there space
limitations?

7. Is the material
unsuitable for direct
part marking?

8. Is there a risk of
loss / corruption of
direct part marking?

Y

.| Permanent: non-HRI text (M)

N

"l Permanent or non permanent: AIDC (M), HRI (M)

4. Isonly a N
GTIN
required?

6. Isonly a
GTIN
reguired?

# Marking to be decided in bilateral agreement

Non permanent: AIDC (Q), HRI (O), non-HRI text (M)

Non permanent: AIDC (M), HRI (M), non-HRI text (O)

Permanent: AIDC (M)
Non permanent: AIDC (Q), HRI (0), non-HRI text (M)

Permanent: AIDC (M)
Non permanent: AIDC (M), HRI (M), non-HRI text (O)

.| Permanent: non-HRI text (M)

"| Non permanent: AIDC (M), HRI (M)

Permanent marking: AIDC (M), HRI (M), non-HRI text (0)

+| Permanent: non-HRI text (M), AIDC (M), HRI (M)

M = mandatory, O = optional

czesci wiodacej. Dodatkowo, patrz czesci 5.4 Znakowanie ztozonych czesci MRO

9.1.5 GIAI linii produkcyjnej.

Regenerowane czesci MRO sprzedawane nowym klientom “jako nowe”

Czesci
wiodace

[8-
8] Jezeli
zdarzenie
stanowi
podzespét
gtéwny
ztozonej
czesci MRO,
MOZE
wowczas by¢
zastosowane
dodatkowe
oznaczenie
zawierajace
identyfikator
GIAI
komponentu
nadrzednego.

[8-
9] Komponent
moze by¢
jedynie
podzespotem
gtdwnym
ztozonej
czesci MRO.
Tym samym,
cze$¢ MRO
NIE POWINNA
posiadac
wiecej niz
jedno
oznaczenie
oraz czesc
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[8-10] Czesci MRO, ktore zostaty zregenerowane w celu odsprzedazy nowym klientom MOGA
wymagac aktualizacji $wiadectwa funkcjonalnosci oraz statusu zmian, ktore byty
wprowadzone na etapie produkcji.

8.2.3 Dodatkowe znakowanie na etapie otrzymania, instalacji oraz regeneracji

o Wazne: W przypadku obiektu opatrzonego numerami seryjnym,i umieszczenie dodatkowych
oznaczen POWINNO by¢ unikane, jako ze dane podlegajg wymianie elektronicznej i moga by¢
przypisane do identyfikatora seryjnego.

Dodatkowe znakowanie na etapie odbioru

[8-11] W sytuacji gdy oryginalny identyfikator nie zapewnia wystarczajgcego poziomu
uszczegdbtowienia, operator lub warsztat MRO mogq zastosowacé dodatkowe oznaczenie
zawierajace identyfikator GIAI przy uzyciu techniki trwatego lub nietrwatego znakowania.

[8-12] Znakowanie MOZE by¢ nanoszone za pomocg techniki trwatego lub nietrwatego znakowania,
a wowczas POWINNO by¢ fatwe do odrdznienia wzgledem oznaczenia zawierajacego
oryginalny identyfikator.

Dodatkowe znakowanie na etapie instalacji

[8-13] Na etapie instalacji MOZE by¢ wymagane dodatkowe oznaczenie na zdarzeniu zawierajgcym
dane konfiguracyjne.

[8-14] Oznaczenie BEDZIE wdwczas naniesione za pomocgq techniki bezposredniego znakowania
nietrwatego i BEDZIE ono tatwe do odrdznienia wzgledem oznaczenia zawierajacego
nadrzedny identyfikator.

[8-15] Oprogramowanie, po zainstalowaniu i oddzieleniu od swojego nosnika, opakowania lub
dokumentacji BEDZIE nadal identyfikowalne.

Dodatkowe znakowanie na etapie regeneracji

[8-16] MOZE zaj$¢ potrzeba naniesienia dodatkowego oznaczenia na zdarzenie zawierajace
identyfikator partii po regeneracji + GLN miejsca produkcji/serwisowania.

[8-17] Symbol ten BEDZIE nanoszony za pomocg techniki bezposredniego znakowania
(preferowana technika nietrwatego znakowania) gwarantujacej czytelno$¢ oznaczenia az do
momentu kolejnej regeneracji. Symbol ten BEDZIE fatwy do rozréznienia wzgledem symbolu
zawierajacego gtéwny identyfikator.

8.2.4 Naprawa zagubionych lub uszkodzonych oznaczen

Na kazdym etapie cyklu zycia czesci MRO oryginalne oznaczenie moze zgubi¢ sie lub uszkodzi¢
lub stac¢ sie czesciowo nieczytelne.

[8-18] W przypadku gdy dojdzie do zaginiecia/uszkodzenia oznaczenia, POWINNO by¢ naniesione
nowe oznaczenie zawierajace oryginalny identyfikator przydzielony przez producenta, co
powinno odby¢ sie przy uzyciu techniki bezposredniego znakowania, zgodnie z zasadami od
[8-2] do [8-7] oraz rysunek [8-2].

[8-19] W przypadku gdy oryginalny identyfikator nie moze by¢ zrekonstruowany:

o Czesci MRO z identyfikatorami seryjnymi BEDA miaty przydzielony przez operatora lub zakfad
naprawczy identyfikator GIAI.

0 Czesci z identyfikatorami nieseryjnymi BEDA miaty przydzielony przez operatora lub
zaktad produkcyjny identyfikator GTIN lub GTIN + identyfikator partii.

o Wazne: W takich przypadkach w repozytorium podczas wymiany danych dotyczacych
czesci MRO z partnerami handlowymi NALEZY wskazaé, ze identyfikator zdarzenia nie
jest oryginalnym identyfikatorem jak réwniez fakt, ze nie jest znana petna historia
zdarzenia.

[8-20] W przypadku gdy oryginalny identyfikator jest znany, ale jego rekonstrukcja zajetaby zbyt
duzo czasu MOZNA zastosowa¢ dodatkowe oznaczenie zawierajace identyfikator GIAI, stosujac
w tym celu technike trwatego lub nietrwatego znakowania, pozwalajacg jasno odrézni¢ nowy
identyfikator od oryginalnego. W takim przypadku identyfikator GIAI zostanie potaczony z
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oryginalnym identyfikatorem w systemie informatycznym i bedzie petni¢ role zastepcza.

Zasady dotyczace umiejscowienia oznaczenia bezposredniego

Wyroézniono trzy gtéwne metody znakowania bezposredniego: Znakowanie trwate bezposrednio na
cze$¢ MRO (np. DPM - bezposrednie znakowanie produktu), znakowanie nietrwate przy pomocy
trwatej etykiety takiej jak wydrukowana etykieta lub znacznik, oraz znakowania przy uzyciu
technologii EPC-RFID.

Ten standard przewiduje nastepujace zasady umiejscowienia oznaczen bezposrednich:

[8-21] Bezposrednie oznaczenia BEDA przytwierdzone do czesci MRO w sposéb, ktory pozwoli
zachowac ich widocznos$¢ nawet w trybie operacyjnym identyfikowanego zdarzenia - na
przyktad w strefie bezpieczenstwa wzdtuz torow podczas instalacji obiektu na pojezdzie
szynowym.

[8-22] Bezposrednie oznaczenia NIE BEDA zaktocac funkcjonalnosci obiektu, do ktérego sg
przytwierdzone, na przyktad na ruchomych elementach znajdujacych sie na zwrotnicach.

[8-23] Urzadzenia skanujace oraz odczytujace dane (takie jak telefony, tablety oraz podobne
urzadzenia) BEDA w stanie odczyta¢ dane z tabliczki/etykiety znamionowej pod katem
prostym.

[8-24] Bezposrednie oznaczenia z kodami kreskowymi NIE POWINNY by¢ umiejscowione w
zacienionym miejscu, co mogtoby zmniejszy¢ kontrast, a tym samym utrudni¢ skanowanie.

[8-25] Bezposrednie oznaczenia BEDA nanoszone na powierzchniach ptaskich. Powierzchnie zagiete
mogaq zmniejszy¢ czytelnosc kody kreskowego (nalezy sprawdzi¢ stan oznaczenia po jego
starannym naniesieniu - np. stosujac system weryfikacji GS1), a co wiecej moze to tez
utrudni¢ przyklejenie tabliczek/etykiet.

[8-26] Bezposrednie oznaczenia BEDA nanoszone w sposob, ktory bedzie chronit je przed
uszkodzeniami mechanicznymi (na przyktad poprzez umiejscowienie ich w zacienionym
miejscu lub w obszarze dziatania strumienia powietrznego danego obiektu).

[8-27] Oznaczenia powinny by¢ w miare mozliwosci mocowane pod katem minimum 45°, co
pozwala na sptynigcie wody oraz zapobiega osadzaniu sie kurzu. Ponadto, moze to
zmniejszy¢ ryzyko uszkodzenia spowodowanego latajgcymi odtamkami.

Znakowanie opakowan

Ogolne zasady
[8-28] Dozwolone nosniki danych AIDC dla znakowania paczek:
o GS1 DataMatrix, Kod GS1 QR lub GS1-128
EPC/RFID jako dodatkowa opcja

Opakowanie jednostkowe

[8-29] Jednostkowe opakowanie czesci MRO BEDZIE posiadac identyfikator zdarzenia
niezapakowanego.

[8-30] Oznaczenie BEDZIE zawiera¢ dane w formacie AIDC oraz HRI.

[8-31] W przypadku gdy jednostkowe opakowanie zawiera wiele zdarzen, bezposrednie oznaczenie
POWINNO by¢ oznaczone pojedynczym identyfikatorem zawierajgcym numer GTIN, ktory
identyfikuje jednostkowe opakowanie jako zgrupowanie jednostek handlowych, ewentualnie w
potaczeniu z identyfikatorem produkcyjnym partii lub identyfikatorem seryjnym. Jesli nie jest
to wykonalne, wtasciwe rozwigzanie bedzie ustalone na podstawie bilateralnego porozumienia.

[8-32] Oprogramowanie dystrybuowane za posrednictwem dedykowanego fizycznego nosnika
BEDZIE opatrzone identyfikatorem GTIN stosowanym to identyfikacji oprogramowania. W
przypadku gdy nosnik nie jest dedykowanym nosnikiem, NIE POWINNO sie stosowac zadnych
oznaczen.

Opakowanie handlowe
[8-33] Opakowanie handlowe czeéci MRO BEDZIE oznaczone identyfikatorem GTIN zgrupowania
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jednostek handlowych lub kompletu (kit).
[8-34] Oznaczenie BEDZIE posiada¢ dane w formacie AIDC oraz HRI.
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9 Standardy techniczne
9.1 Formaty danych
9.1.1 GTIN
W tym standardzie stosowane sg trzy formaty GTIN: GTIN-12, GTIN-13 oraz GTIN-14 (patrz rysunek
9-1).

[9-1] Klasy obiektow MRO BEDA identyfikowane za pomoca nastepujacych identyfikatorow: GTIN-12
albo GTIN-13 albo GTIN-14.

o Uwaga: Dodatkowe zasady majq odniesienie do stosowania identyfikatora cyfrowego ‘9’ w
formacie GTIN-14. Prosimy o zapoznanie sie Ogdlng Specyfikacjg w celu zasiegniecia
dodatkowych informacji.

[9-2] W przypadku gdy do identyfikacji zgrupowania jednostek handlowych stosowany jest GTIN-
14, wdwczas identyfikator the GTIN-14 BEDZIE bazowac¢ na identyfikatorze GTIN-12 lub
GTIN-13 przypisanym zawartej w zgrupowaniu jednostce handlowej. Prosimy o zapoznanie
sie Ogdlng Specyfikacjg w celu zasiegniecia dodatkowych informacji.

Rysunek 9-1 Ogdlny zarys formatow GTIN
(GTIN-13)
(GTIN-14)

(GTIN-12)
[Czes¢ rysunku z GENSPECS_vi17]

Prefiks GS1 Firmy Numer referencyjny Cyfra kontrolna
- jednostki

Uwaga: Prefiks GS1 Firmy (GCP) to cigg od 4 do 12 cyfr. W zaleznosci od dtugosci prefiksu
GCP, uzytkownicy bedg posiadaé pojemnos$¢ numeracji 100,000,000 jednostek (GCP 4 cyfr,
numer referencyjny 8 cyfr) dla jednej jednostki (GCP 12 cyfr, numer referencyjny zero cyfr).
Firmy moga pozyskac licencje na wiecej prefiksow jesli jest to konieczne, wiec nawet przy
niewykorzystywaniu ponownie numeréw GTIN, bedg posiada¢ wystarczajaca pojemnos¢
numeracyjng.

Format kody kreskowego

[9-3] Przy wprowadzaniu danych do GS1-128, GS1 DataMatrix lub Kodu GS1 QR, BEDZIE uzyty
Identyfikator Zastosowania GTIN (01).

[9-4] Przy kodowaniu GTIN-12 BEDA dodawane dwa zera na poczatku, a przy kodowaniu GTIN-13
BEDZIE uzyta jedna cyfra zero na poczatku (patrz rysunek 9-2)

Rysunek 9-2 Formaty GTIN w Identyfikatorach Zastosowania (01)



Identyfikacja Komponentéw i Czesci w Sektorze Kolejowym - Standardy

Zastosowan
(GTIN-12) e Global Trade Item Number (GTIN)
applicasion —M8 ——————
(GTIN-13) Identifier GS51 Company Prefix em reference  Check

(GTIN-14) digit

9.1.2

¢ rysunku z GENSPECS_v17]

Tekstowa Interpretacja Danych Zakodowanych w dowolnym formacie (non-HRI)

[9-5] Przy wskazywaniu tego ciggu elementdw w czesci non-HRI etykiety kodu kreskowego,
POWINIEN by¢ uzyty nastepujacy tytut/nagtowek danych:GTIN

Tekstowa Interpretacja Danych Zakodowanych zgodnie z formatem nosnika ( EPC/RFID)

[9-6] W przypadku gdy GTIN zostat zakodowany w znacznik EPC/RFID wéwczas GTIN BEDZIE
zakodowany wraz z seryjnym identyfikatorem produkcyjnym do Banku Pamieci EPC (MB 01).
Patrz punkt 9.3.2.

Seryjny Identyfikator Produkcyjny

Format Kodu Kreskowego

[9-7] W przypadku uzycia kodu kreskowego bedzie zastosowany Seryjny Identyfikator Zastosowan
GS1 (21). Identyfikator Zastosowan IZ (21) wskazuje, ze pole danych zawiera numer seryjny.
Dane sa alfanumeryczne i mogg zawiera¢ wszystkie znaki znajdujgce sie w zestawie znakow
82 (patrz punkt 9.69.6).

Rysunek 9-3 IZ(21) Numer Seryjny

Identyfikator .
Numer seryjny

Zastosowan

21 X1 zmienna dtugosé X20

[Zzrodio: GENSPECS]

[9-8] Identyfikator Zastosowan (21) dopuszcza zmienng dtugos¢, ktéra moze wynosi¢ nawet 20
znakdw. Tym niemniej, seryjny identyfikator produkcyjny POWINIEN by¢ ograniczany do 18
znakdw w celu zapewnienia interoperacyjnosci z gtdwnymi systemami ERP.

.Uwaga: W przypadku zastosowania znacznikéw EPC/RFID w potfgczeniu z kodem kreskowym,
mogq miec zastosowania dodatkowe ograniczenie, patrz punkt 9.3.2.

[9-9] Seryjny Identyfikator Zastosowan (21) POWINIEN uzyty wraz z Identyfikatorem Zastosowan (01)
GTIN.

Tekstowa Interpretacja Danych Zakodowanych w dowolnym formacie (non-HRI)

[9-10] Przy wskazywaniu tego ciggu elementéw w czesci non-HRI etykiety kodu kreskowego,
POWINIEN by¢ uzyty nastepujaca tytut/nagtéwek danych: SERIAL (seryjny)

Tekstowa Interpretacja Danych Zakodowanych zgodnie z formatem nosnika ( EPC/RFID)

[9-11] W przypadku gdy seryjny identyfikator bedzie zakodowany w znaczniku EPC/RFID, wowczas
seryjny identyfikator produkcyjny bedzie wprowadzony wraz z numer GTIN do Banku Pamieci
EPC (MB 01). Patrz punkt 9.3.29.3.2
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9.1.3 Identyfikator produkcyjny partii

Format kodu kreskowego

[9-12] W przypadku uzycia kodu kreskowego bedzie zastosowany Seryjny Identyfikator Zastosowan
GS1 (10).

Identyfikator Zastosowan (10) wskazuje, ze pole danych zawiera numer partii. Dane sg
alfanumeryczne i moga zawieraé wszystkie znaki znajdujace sie w zestawie znakéw 82 (patrz
punkt 9.69.6).

Rysunek 9-4 1Z(10) Numer partii
Identyfikator Numer partii

Zastosowan

10 X1 » zmienna dtugosé »X20

[2rédio: GENSPECS]

[9-13] Identyfikator Zastosowan (10) dopuszcza zmienng diugosé, ktdra moze wynosi¢ nawet 20
znakdw. Tym niemniej, identyfikator produkcyjny partii POWINIEN by¢ ograniczany do 10
znakow w celu zapewnienia interoperacyjnosci z gltdwnymi systemami ERP.

[9-14] Numer partii (10) POWINIEN by¢ uzyty wraz z Identyfikatorem Zastosowan (01) GTIN.

Tekstowa Interpretacja Danych Zakodowanych w dowolnym formacie (non-HRI)

[9-15] Przy wskazywaniu tego ciggu elementéw w czesci non-HRI etykiety kodu kreskowego,
POWINIEN by¢ uzyty nastepujaca tytut/nagtéwek danych: BATCH (partia)

Tekstowa Interpretacja Danych Zakodowanych zgodnie z formatem nosnika (EPC/RFID)

[9-16] W przypadku gdy Identyfikator produkcyjny partii jest zakodowany w zataczniku EPC/RFID.
wowczas Identyfikator produkcyjny partii POWINIEN by¢ zapisany w Pamieci Uzytkownika
(MB 11), przy uzyciu Identyfikatora Zastosowan GS1 (10). Patrz punkt 9.3.4 Pamieé
Uzytkownika.

9.1.4 GIAI

Format kodu kreskowego

[9-17] W przypadku uzycia kodu kreskowego bedzie zastosowany Seryjny Identyfikator Zastosowan
GS1 (8004).

Rysunek 9-5 Al

Globalny Identyfikator Zasobow Indywidualnych (GIAI)
Identyfikator

Zastosowania Prefiks GS1 Firmy Numer referencyjny
_ indywidualnego zasobu

8004 N1 ... Ni Xi+1 ... zmienna dtugosc Xj (j<=30)

[Zzrédto:GENSPECS]

Identyfikator GIAI to ciag maksymalnie 30 znakdw, rozpoczynajacy sie od Prefiksu GS1 Firmy
(numeryczny), po ktérym nastepuje numer referencyjny indywidualnego zasobu. Numer
referencyjny indywidualnego zasobu jest alfanumerycznym i moze zawierac zestaw znakéw 82
(patrz 9.69.6).

Uwaga: W przypadku gdy znacznik EPC/RFID jest stosowany w potaczeniu z kodem kreskowym,
mogqa obowigzywa¢ dodatkowe ograniczenia, patrz punkt 9.3.3.

Tekstowa Interpretacja Danych Zakodowanych w dowolnym formacie (non-HRI)

[9-18] Przy wskazywaniu tego ciggu elementéw w czesci non-HRI etykiety kodu
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kreskowego, POWINIEN by¢ uzyty nastepujacy tytut/nagtowek danych: GIAI

Format EPC/RFID

[9-19] W przypadku gdy identyfikator GIAI bedzie zakodowany w znaczniku EPC/RFID, wowczas
GIAI bedzie wprowadzony do Banku Pamieci EPC (MB 01). Patrz punkt 9.3.3.

9.1.5 GIAI linii montazowej

Format kodu kreskowego
[9-20] W przypadku uzycia kodu kreskowego zastosowany bedzie Identyfikator Zastosowan GS1
GIAI (7023)
Tabela 9-6 1Z (7023
GIAI linii montazowej

Identyfikator
Zastosowan Prefiks GS1 Firmy Numer referencyjny

indywidualnego zasobu

7023 N1 ... Ni Xi+1 ... zmienna dtugosc Xj (j<=30)

[2rédto: GENSPECS]

Identyfikator GIAI linii montazowej to cigg maksymalnie 30 znakow, zaczynajacych sie od Prefiksu
GS1 Firmy (numeryczny), po ktérym nastepuje numer referencyjny zasobu indywidualnego.
Numer referencyjny zasobu indywidualnego jest alfanumeryczny i moze zawiera¢ wszystkie znaki
zawarte w zestawie znakdw 82 (patrz punkt 9.69.6).

Uwaga: W przypadku zastosowania znacznika EPC/RFID wraz z kodem kreskowym, mogq
obowigzywac dodatkowe ograniczenia, patrz punkt 9.3.3.

Tekstowa Interpretacja Danych Zakodowanych w dowolnym formacie (non-HRI)

[9-21] Przy wskazywaniu tego ciggu elementéw w czesci non-HRI etykiety kodu kreskowego,
POWINIEN by¢ uzyty nastepujacy tytut/nagtowek danych: GIAI - ASSEMBLY (linia
montazowa)

Format EPC/RFID

[9-22] W przypadku zakodowania w znacznik EPC/RFID, identyfikator GIAI linii montazowej
POWINIEN by¢ wprowadzony do Banku Pamieci EPC (MB 01). Patrz punkt 9.3.3.

Identyfikat
or Prefiks GS1 Firmy Numer ‘ Cyfra
Zastosow - referencyjny kontrolna
0 1 0 N N N N N N N N N N N11 Ni2
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

0 1 I N N N N N N N N N N N Ni12 Ni13
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

0 1 N N N N N N N N N N N N13 N1a
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

V]

Uwaga: W przeciwienstwie do koddw kreskowych, znaczniki EPC/RFID, ktére zawierajg
identyfikator GIAI linii montazowej nie moga byc¢ odréznione od znacznikéw EPC/RFID ,
ktére zawierajg identyfikator GIAI komponentu.

9.1.6 GLN miejsca produkcji/serwisowania

Format kodu kreskowego

[9-23] W przypadku zapisu GLN w kodzie kreskowym BEDZIE nalezato uzy¢ Identyfikator
Zastosowania GS1(416) miejsca produkcji/serwisowania.
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Tabela 9-7 17 (416

Identyfikator Prefiks GS1 Firmy Numer Cyfra
Zastosowania —_— referencyjny kontroln

lokalizacji a

416 N N N Ni3

2
=2
=2
=2
=2

vz
=2
=2
=2
=
N

[source: GENSPECS]

Tekstowa Interpretacja Danych Zakodowanych w dowolnym formacie (non-HRI)

[9-24] Przy wskazywaniu tego ciggu elementéw w odcinku non-HRI etykiety kodu kreskowego,
POWINIEN by¢ uzyty nastepujacy tytut/nagtéwek danych:: PROD/SERV LOC

Format EPC/RFID

[9-25] W przypadku zakodowania w znacznik EPC/RFID, identyfikator GLN lokalizacji
produkcji/serwisowania POWINIEN by¢ wprowadzony do Banku Uzytkownika(MB11) za
pomocy Identyfikatora Zastosowania GS1 (416). Patrz punkt 9.3.4.

9.1.7 Oznaczenie partii po regeneracji

Format kodu kreskowego

[9-26] W przypadku zapisu w kodzie kreskowy, NALEZY uzy¢ Identyfikatora Zastosowan GS1 dla
partii po regeneracji (7020).

Tabela 9-8 1Z (7020)

Identyfikator i .

zastosowania Identyfikator naprawy partii
7020 X1 zmienna
dtugosé s X20

[2rédio: GENSPECS]

[9-27] Oznaczenie partii po regeneracji BEDZIE stanowic ciag 17 znakow.

[9-28] 1Z (7020) partii po regeneracji BEDZIE uzyty w potaczeniu z Identyfikatorem Zastosowan
(416) miejsca produkcji lub $wiadczenia ustugi oraz Identyfikatorem Zastosowania GTIN (01).

Tekstowa Interpretacja Danych Zakodowanych w dowolnym formacie (non-HRI)

[9-29] Przy wskazywaniu tego ciggu elementédw w odcinku non-HRI etykiety kodu kreskowego,
POWINIEN by¢ uzyty nastepujacy tytut/nagtéwek danych: REFURB LOT

Format EPC/RFID

[9-30] W przypadku zakodowania w znacznik EPC/RFID, identyfikator partii po regeneracji
POWINIEN by¢ wprowadzony do Pamieci Uzytkownika (MB 11) za pomoca Identyfikatora
Zastosowania GS1 (7020). Patrz punkt 9.3.4.

9.1.8 Swiadectwo funkcjonalnosci

Format kodu kreskowego

[9-31] W przypadku kodu kreskowego, BEDZIE nalezato zastosowa¢ Swiadectwo Funkcjonalnoéci
(7021).

Tabela 9-9 17 (7021

(TG Swiadectwo funkcjonalnosci

Zastosowania

7021 X1 ———— zmienna dtugos¢ »X20
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[2rédto: GENSPECS]
[9-32] Swiadectwo funkcjonalnoséci BEDZIE stanowi¢ ciag maksymalnie 5 znakdéw.

[9-33] Swiadectwo funkcjonalnoséci BEDZIE uzyte uzyte w potaczeniu z Identyfikatorem Zastosowania
(01) GTIN .

Tekstowa Interpretacja Danych Zakodowanych w dowolnym formacie (non-HRI)

[9-34] Przy wskazywaniu tego ciggu elementéw w czesci non-HRI etykiety kodu kreskowego,
POWINIEN by¢ uzyty nastepujacy tytut/nagtéwek danych: FUNC STAT

Format EPC/RFID

[9-35] W przypadku zakodowania w znacznik EPC/RFID, Swiadectwo Funkcjonalnosci BEDZIE bedzie
wprowadzone do Pamieci Uzytkownika (MB 11), za pomocq Identyfikatora Zastosowania GS1
1Z (7021). Patrz punkt 9.3.4.

Status zmian

Format Kodu Kreskowego

[9-36] W przypadku kodu kreskowego, BEDZIE nalezato zastosowac Status Zmian (7022).

Tabela 9-10 Al (7022

Identyfikator Status zmian

Zastosowan

»X20

7022 X1 ————=zmienna dtugosc

[zrédto: GENSPECS]
[9-37] Status zmian BEDZIE stanowi¢ ciagg maksymalnie 5 znakow.

[9-38] Status zmian BEDZIE uzywany w potaczeniu z Identyfikatorem Zastosowan (01) GTIN oraz ze
Swiadectwem Funkcjonalnosci (7021).

Format Non-HRI

[9-39] Przy wskazywaniu tego ciggu elementéw w czesci non-HRI etykiety kodu kreskowego,
POWINIEN by¢ uzyty nastepujacy tytut/nagtéwek danych: REV STAT

Format EPC/RFID

[9-40] W przypadku zakodowania w znacznik EPC/RFID, Identyfikator Stanu Zmian BEDZIE
wprowadzony do Pamieci Uzytkownika (MB 11) za pomocg Identyfikatora Zastosowania GS1
1Z (7022). Patrz punkt 9.3.4.

Symbolika kodoéw kreskowych

[9-41] Dla bezposredniego znakowania BEDZIE nalezato uzy¢ GS1 DataMatrix (preferowany) lub
Kod GS1 QR, przy zachowaniu specyfikacji symbolik z tabeli 7 [GENSPECS].

[9-42] Dla znakowania opakowan BEDZIE nalezato uzy¢ albo GS1 DataMatrix, Kodu GS1 QR lub
kody GS1-128, przy zachowaniu specyfikacji symbolik z tabeli 4 [GENSPECS].

GS1 DataMatrix
Fragmenty zaczerpniete z [GENSPECS]:

GS1 DataMatrix stanowi niezalezny, dwuwymiarowy matrycowy kod zbudowany z kwadratowych
modutéw umieszczonych wewnatrz wzorca wyszukiwania stanowigcego obwod symbolu.

Wersja Data Matrix ISO ECC 200 jest jedyna wersja, ktora dziata w oparciu o system danych
strukturalnych GS1, tqcznie ze Znakiem Symbolu Funkcja 1. Wersja ECC 200 stosuje algorytm
korekcji bledow bazujacy na kodzie Reeda-Solomona, ktéry pozwala odczytac¢ czesciowo
uszkodzone symbole.

Niektdre z proceséw produkcyjnych wykorzystywane do tworzenia symboli GS1 DataMatrix to:

= Bezposrednie znakowanie produktu, takie to ma miejsce w przypadku znakowania mikro
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punktowego (dot-peening) na przedmiotach takich jak metalowe czesci do samochoddw,
samolotédw, narzedzi medycznych oraz implantéw chirurgicznych.

= Laserowo lub chemicznie wyztobione czesci z elementami o niskim kontrascie i stabym
Swietle na ciemnym tle (np. ptytki obwodu drukowanego oraz elektroniczne komponenty,
instrumenty medyczne, oraz implanty chirurgiczne).

m Czesci i komponenty z szybkich nadrukiem atramentowym, gdzie zaznaczone kropki
nie mogg tworzy¢ symboli skanowanych liniowo.

Symbole GS1 DataMatrix sg odczytywane przez dwuwymiarowe czytniki do przetwarzania obrazu
systemy wizyjne. Wiekszos¢ innych skanerdw, ktéra nie jest dwuwymiarowa nie jest w stanie
odczytac¢ symboli GS1 DataMatrix.

Kod kreskowy GS1 QR
Fragmenty ze Specyfikacji Ogdlnych [GENSPECS]:

Kod kreskowy GS1 QR jest niezalezng dwuwymiarowg symbolikg matrycowg zbudowang z
kwadratowych modutéw umieszczonych wewnatrz wzorca wyszukiwania stanowigcego obwod
symbolu umieszczonych w trzech rogach symbolu.

Kod Kreskowy QR 2005 jest jedynym cztonkiem rodziny koddw kreskowych QR Code, ktory
wspodtpracuje z strukturami danych systemowych GS1, tgcznie ze Znakiem Symbolu Funkcja 1. Kod
kreskowy ISO/IEC QR 2005 zawiera takze specyfikacje Kodu Kreskowego Micro QR, ale ta
symbolika nie jest stosowana w systemie GS1. Kod kreskowy QR 2005 stosuje algorytm korekcji
btedéw na bazie kodu Reeda-Solomona (z czterema poziomami korekcji, co pozwala odczytac
czesciowa uszkodzone symbole.

Symbole kodu kreskowego GS1 QR sg odczytywane przez dwuwymiarowe czytniki przetwarzania
obrazu oraz systemy wizji. Wiekszos$¢ innych skanerow, ktéra nie jest dwuwymiarowa nie jest w
stanie odczytac¢ symboli Kodu kreskowego GS1 QR.

GS1-128
Fragmenty ze Specyfikacji Ogolnych [GENSPECS]:

Kod kreskowy GS1-128 zostat starannie opracowany w ramach wspotpracy pomiedzy GS1 oraz AIM
(Association for Automatic Identification and Mobility). Wykorzystanie kodu kreskowego GS1-128
zapewnia wyzszy poziom bezpieczenstwa i czyni systemowe ciggi elementdw GS1 odmiennymi od
zewnetrznych niestandaryzowanych kodéw kreskowym.

Symbolika GS1-128 stanowi podgrupe bardziej ogélnej symboliki Kodow 128. Na mocy
porozumienia pomiedzy GS1 a AIM, wykorzystanie Znaku Funkcyjnego 1 FNC1) w strukturze kodu
128 na pierwszej pozycji po znaku ‘start’ zostat zarezerwowany na wylgcznos¢ systemu GS1.

EPC/RFID

Znaczniki RFID Gen 2
Zrédto [TDS]:

Termin “Znacznik RFID Gen 2 ” (lub po prostu Znacznik “Gen 2") uzywany w tej specyfikacji
odnosni sie do jakiekolwiek znacznika RFID, ktory jest zgodny z globalnym protokotem interfejsu
radiowego GS1 EPC UHF Class 1Gen2, Wersja 1.2.0 i wyzsza [UHFC1G2], albo do jakiegokolwiek
znacznika RFID, ktéry jest zgodny z kolejnym protokotem radiowym, ktéry wspotdzieli te samaq
mape pamieci. Ten drugi zawiera specyfikacje obecnie opracowywane w ramach EPCglobal, takie
jak protokot interfejsu radiowego GS1 EPC UHF Class 1 Gen2.

SGTIN

Schematy kodowania oraz ograniczenia

SGTIN jest formatem EPC stosowanym do kodowania identyfikatora GTIN + identyfikator seryjny
producenta. Standard TDS przewiduje dwa schematy kodowania dla SGTIN:

= SGTIN-96: Tylko numeryczny, bez poczatkowych zer, wartos¢ dziesietna musi by¢ mniejsza
niz 238 (tj., warto$¢ dziesietna mniejsza lub réwna to 274,877,906,943). [TDS]
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= SGTIN-198: Wszystkie wartosci dozwolone (az do 20 znakdw alfanumerycznych).
[TDS]

[9-43] Stosowanie schematu SGTIN-96 nie jest zalecane, z powodu swojego ograniczenia. Aby
umozliwi¢ petng interoperacyjnos¢ z kodami kreskowymi GS1, POWINIEN by¢ wykorzystany
schemat SGTIN-198.

Uwaga: Bank Pamieci EPC (MB 01) znacznika EPC/RFID wymaga przepustowosci minimum 240
bitéw dla schematu SGTIN-198.

Wartosci filtra

[9-44] Na chwile obecng zastosowanie konkretnych wartosci filtrow nie zostalo jeszcze
ustandaryzowane. Z tego powodu, przy zapisywaniu znacznika NALEZY stosowaé wartos¢ filtra
‘0’ (“wszystkie pozostate”); podczas inwentaryzacji lub odczytywania znacznika, wartosc¢ filtra
NALEZY ignorowad.

9.3.3 GIAI

Schematy kodowania

Standard zapisu danych w znacznikach [TDS] definiuje dwa schematy kodowania przewidziane dla
GIAIL:

m  GIAI-96: tylko numeryczny bez poczatkowych zer, wartos¢ dziesietna nie moze
przekroczy¢ dtugosci Prefiksu GS1 Firmy.

m GIAI-202: wszystkie wartosci dozwolone w Ogdlnych Specyfikacjach GS1 (maksymalnie
18-24 znakéw alfanumerycznych, w zaleznosci od dtugosci prefiksu firmy).

[9-45] Stosowanie GIAI-96 nie jest rekomendowane, za sprawg wyzej wspomnianego ograniczenia.
W celu zapewnienia petnej interoperacyjnosci z kodami kreskowymi GS1, jak stanowig o tym
Specyfikacje Ogolne GS1, POWINIEN by¢ zastosowany GIAI-202.

UWAGA: Bank Pamieci (MB01) znacznika EPC/RFID wymaga co przepustowosci co najmniej
240 bitow aby mogt umozliwi¢ kodowanie danych w GIAI-202.

Wartosci filtrow

[9-46] Na chwile obecng zastosowanie konkretnych wartosci filtrow nie zostalo jeszcze
ustandaryzowane. Z tego powodu, przy zapisywaniu znacznika NALEZY stosowaé warto$¢ filtra
‘0" (“wszystkie pozostate”); podczas inwentaryzacji lub odczytywania znacznika, wartosc¢ filtra
NALEZY ignorowad.

9.3.4 Pamie¢ uzytkownika
W oparciu o TDS:

Pamie¢ Uzytkownika (MB 11) dla znacznika Gen2 EPC/RFID Tag moze by¢ uzywana w celu zapisu
dodatkowych informacji w stosunku do nadrzednego identyfikatora zapisanego w Banku Pamigci EPC. Pamiec
uzytkownika pomaga w kodowaniu Identyfikatoréw Zastosowania GS1 takich jak IZ (10) BATCH/LOT.

[9-47] Wsparcie znacznika EPC/RFID dla Pamieci Uzytkownika jest opcjonalne, a tam gdzie
wystepuje, pojemno$é moze sie rézni¢ w zaleznos$ci od konkretnego modelu chipa. NALEZY
najpierw skonsultowac sie ze sprzedawcg odnosnie rozmiaru dostepnej Pamieci Uzytkownik,
tak aby spetniat on okreslone wymogi.

9.4 Format HRI

[9-48] Kody kreskowe POWINNY posiadac¢ HRI obok symbolu. [Specyfikacje Ogdlne punkt 4.14].
Nawiasy NALEZY nadrukowa¢ wokét kazdego Identyfikatora Zastosowan, ale same nawiasy
NIE BEDA stanowié czesci zakodowanych danych kodu kreskowego.

[9-49] NALEZY stosowa¢ czcionki fatwe do odczytu (np. OCR-B jak definiuje to standard ISO 1073-
2) oraz zestaw znakdw opisany w punkcie 9.69.6. Rozsadne alternatywy czcionek i rozmiary
znakow sg dopuszczalne, pod warunkiem ze ich zapis bedzie tatwo czytelny.

[9-50] W przypadku braku wystarczajacej powierzchni MOZNA pominaé¢ HRI. W takim przypadku
POWINIEN by¢ obecny format non-HRI.

9.5 Format Non-HRI
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[9-51] Dla kazdego pola danych zawierajacych element danych kodu kreskowego NALEZY
zastosowac¢ odpowiedni tytut danych odnoszacy sie do wtasciwego Identyfikatora Zastosowan
(patrz punkt 9.19.1).

[9-52] Tytuty danych POWINNY mie¢ format opisany w Ogodlnych Specyfikacjach GS1, w
szczegdblnosci istotne jest aby byly zapisane DUZYMI LITERAMI.

[9-53] NALEZY stosowa¢ czcionki fatwo czytelne (np. OCR - jak definiuje to standard ISO 1073-2).
Rozsadne alternatywy czcionek i rozmiary znakdw sg dopuszczalne, pod warunkiem ze ich
zapis bedzie tatwo czytelny.

9.6 Zestaw znakow 82

Tabela 9-1 Zestaw znakdéw 82 kodowanych w 1Z GS1

Kodowa Kodowa
l_'eprezentac _reprezentac
Ja Ja

! Wykrzyknik 2/1 M Duza litera M 4/13

" Cudzystow 2/2 N Duza litera N 4/14

% Znak procentu 2/5 0 Duza litera O 4/15

& Znak ampersand 2/6 P Duza litera P 5/0

! Apostrof 2/7 Q Duza litera Q 5/1

( Lewy nawias 2/8 R Duza litera R 5/2

) Prawy nawias 2/9 S Duza litera S 5/3

b Gwiazdka 2/10 T Duza litera T 5/4

+ Znak plus 2/11 U Duza litera U 5/5

, Przecinek 2/12 Vv Duza litera V 5/6

Kodowa Kodowa

reprezentac reprezentac

Ja Ja
- MysInik-Minus 2/13 W Duza litera W 5/7

Kropa 2/14 X Duza litera X 5/8
/ Ukosnik 2/15 Y Duza litera Y 5/9
0 Cyfra zero 3/0 z Duza litera Z 5/10
1 Cyfra jeden 3/1 _ Podkreslenie 5/15
2 Cyfra dwa 3/2 a Mata litera a 6/1
8 Cyfra trzy 3/3 b Mata litera b 6/2
4 Cyfra cztery 3/4 [¢ Mata litera c 6/3
5 Cyfra piec 3/5 d Mata litera d 6/4
6 Cyfra szesc 3/6 e Mata litera e 6/5
7 Cyfra siedem 3/7 f Mata litera f 6/6
8 Cyfra osiem 3/8 g Mata litera g 6/7
9 Cyfra dziewiec 3/9 h Mata litera h 6/8
Dwukropek 3/10 i Mata litera i 6/9

; Srednik 3/11 j Mata litera j 6/10
< Znak mniejszosci 3/12 k Mata litera k 6/11
= Znak réwnosci 3/13 | Mata litera | 6/12
> Znak wiekszosci 3/14 m Mata litera m 6/13
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? Znak zapytania 3/15 n Mata litera n 6/14
A Duza litera A 4/1 o) Mata litera o 6/15
B Duza litera B 4/2 p Mata litera p 7/0
C Duza litera C 4/3 q Mata litera q 7/1
D Duza litera D 4/4 r Mata litera r 7/2
E Duza litera E 4/5 s Mata litera s 7/3
F Duza litera F 4/6 t Mata litera t 7/4
G Duza litera G 4/7 u Mata litera u 7/5
H Duza litera H 4/8 % Mata litera v 7/6
I Duza litera I 4/9 w Mata litera w 7/7
] Duza litera J 4/10 X Mata litera x 7/8
K Duza litera K 4/11 y Mata litera y 7/9
L Duza litera L 4/12 z Mata litera z 7/10

Zr6dito: [GENSPECS]
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Dobre praktyki

‘ Nalezy

Akceptowac zaréwno GTIN oraz GIAIL
jako waznych kluczy
identyfikacyjnych GS1 dla czesci i
komponentéw kolejowych.
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Nie nalezy

Wymuszaé uzycia jednego z dwoch kluczy (GTIN lub
GIAI), zamiast wspierania obu rozwigzan.

Stosowad GTIN jako
powigzany z wewnetrznym
artykutu w systemie.

identyfikator
numerem

Nadawac¢ numerowi GTIN znaczenie wychodzace poza funkcje
czystego identyfikatora

“Upychac”/pakowa¢ dodatkowych informacji do

numeru GTIN, dodawac logike takg jaka elementy
klasyfikujace

Stosowaé GIAI jako identyfikator powigzany
z wewnetrznym numerem artykutu w
systemie.

Uwaga: Wszelkie wyjatki w tej praktyce
nalezy dokumentowac w oficjalnych
wytycznych GS1. Przyktadem jest
wbudowanie Numeru Identyfikacyjnego
Pojazdu Szynowego (EVN) w identyfikator
GIAI pojazdu szynowego, zgodnie z
Wytycznymi GS1 dla Sektora Kolejowego w
Europie.

Nadawac numerowi GIAI znaczenie wychodzace poza
funkcje czystego identyfikatora

Dodawac logiki takg jaka elementy klasyfikujace.

Akceptowac prefiksy firmowe w formie w
jakiej sq, system identyfikacji GS1
gwarantuje, ze wszystkie przydzielone
numery GTIN oraz GIAI beda unikalne u
wszystkich dostawcow.

Wymuszac na dostawcach stosowania Waszego Prefiksu
GS1 Firmy.

Ograniczy¢ informacje nanoszone na
symbolice DataMatrix GS1 lub na znacznik
EPC/RFID czes$ci MRO do minimum (dane
takie jak numer seryjny, partia, data
waznosci, data produkcji).

Korzystac z bazy danych dla pozyskania
dodatkowych informaciji.

Kodowa¢ dodatkowych informacji w symbolice GS1
DataMatrix lub w znaczniku EPC/RFID, ktore mogg by¢
magazynowane w bazie danych i czasem moga ulec
zmianie.

Umieszcza¢ dodatkowych znakdw firmowych
identyfikatoréw na czesciach MRO.

Przechowywaé numer seryjny w SGTIN
(GTIN + numer seryjny) najkrocej jak to
mozliwe w celu unikniecia obecnych
ograniczen niektérych systeméw ERP.

Wydawa¢ numerow seryjnych, ktére nie s juz
definitywnie potrzebne.

Korzysta¢ wytacznie z oficjalnie
zatwierdzonych Identyfikatorow
Zastosowan GS1 w kodzie kreskowym
oraz na znacznikach EPC/RFID.

taczy¢ lub wymagac taczenia Identyfikatorow Danych ANSI
Z Identyfikatorow Zastosowania GS1 w tym samym kodzie
kreskowych w celu unikniecia bteddw.




